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CURS OPERATORI RC

GRAFICE RC




Operatiile pe graficul RC se reprezintd prin linii si sdgey

CAPL.
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REPREZENTAREA OPERATIILOR

PE_GRAFICUL _QPERATORULUI RC

Reprezentarea circulati

ei si manevrei In statii:

»

i (orizontale, verticale, oblice),

Fig.1

evidentierea unei linii
ocupate (grupul de vag,
nu 1re locomotivl, loc,
care stationcazd [iri si
aibe numiir de tren)

a
'Y

0 linie orizontald de culoare
neagrd suprapusd pe linia ocupatd,
delimitatd o partea stdngd de
minutul ocupdrii liniei yi fu

partea ‘dreapti de minutul
cliberiirii liniei

conlpunerea unur uen

~linic orizontald de culoare rosie
suprapusd pe linia ocupati,
delimitatd in partea stingd de o
linie oblic pe minutul cind
Incepe compunerea si in partea
dreaptd de minutul cind se
termind compunerea.

*in general linia rosie se continuX
In partea dreaptd cu o linie
orizontald meagri ca fn figura 1
care reprezintd procesul
tehnologic de plecare

‘_C““M. ik

RS

\. .._...,... B

descompunerea unui tren

*linie orizontalX de culoare rosie
suprapusd pe linia ocupati,
delimitaty tn partea stingd de
minutul cind fncepe
descompunerea §i in partea
dreaptd de o linie oblica pe
minutul cind s¢ termini des

| compunerea.

*in general linia rosie se continul
In partea stingX cu o linie
orizontald neagri ca in figura 1
care reprezintd procesul
tehnologoc la sosire

o v 2 4
G e

D Rt B 2 Wy stk
—— el e e

sosirea unui tren in stafie

o linie verticald suprapusi pe
minutul de sosire care se sprijini
Cu un capdt pe linia la care
garcazd trenul iar la capitul
celdlalt depiseste incinta statiei
cu 1-2 mm.

plecarea unui tren din
stalie

o linie verticald suprapusj pe
minutul de plecare care se
Sprijind cu un capit pe linia de
la care pleacd trenul iar la
capdtul celdlalt depiscsie incinta
statiei cu 1-2 mm,

trecerea unui fren.prin
statie f4r3 opritg

linic verticald suprapusy pe
winutul de trecere si care
depliscste incinta statiei la ambele
capete cu 1-2 mm.

cu o linie orizontald de 1-2 mm

s¢_marchcazd linia pe care trece.

Fig.7

in' cazul fn carc op. RC

tren din statie se face ¢

urmitoarele observatii:

ou are obligatia sd urmireascs

ocuparea liniilor §i procesele leheologice, plecarea upuj

a-0 fig. 2 completaid cu fig. 3 cu

Rl e b S e R
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(‘m* ;.'31: S
* linia orizoutall are cuioareq conform ran9c;/w‘
o lungimea linici orizomale va avea 20-25 nun.
» deasupra linici orizoutale se scre ur. tren
* sub linia orizontald s scric circulagia tr. fald de grafic
Gl
Fig.8 in cazul in care op. RC nu are obligatia s§ urmireasca
ocuparea liniilor si proceselor tehnologice sosirea unui tren
din statie se [ac® ca-n fig. 3 completati cu lig. 4 cu
urmiltoarele observaiii: . ; Tk
* linia orizontaldi are cwroar€ conorm raqguivi
o+~ lungimealiniei-orizontale va—aved 20-25 fini,
o dedsupra lilici orizonfale se scrie or. Tren
sub linia orizoutald se sede circulatia tr. fatd de grafic
(G s R
| Fig. 7 | manevea fica depisirea * o linie orizontald suprapusi
~| incintei statiei pe linia de la care au plecat

vag.

¢ linic orizontald suprapusi pe
linia la care au sosit vag.

* o slgeald verticald suprapusi
pe momentul cind s-a
terminat manevra si care are
coada sprijinit pe linia de Ia
care au plecat vagoanele.

f La fel se cvidentiazd si trecerea ,
unei locomotive de la o linie la A o
alta

Ll

Cap 2. CIRCULATIA SI MANEVRA iN LINIE CURENTA
- -.— £'3 . —
' Fig 40 | circulatia unui tren intre o linie oblici indreptaty de la
douil statii stinga la dreapta care uneste
plecarea sau trecerea unui tren

i intr-o statie cu sosirea sau

: lrecerea unui tren prin statia
imediat_urmitoare.

Fig.11 | manevra cu depiisirea ¢ ca in figura 7 in care caz
incintei -stagiei linia verticald este suprapusi
pe momentul cind operatorul !
a dat aprobare pentru .
depisirea incintei statiei
¢ cain figura 8 in care caz
linia verticald este- suprapus3
pe momentul intoarcer
convoiului la linia de garare
 ca in figura 10 printr-o linie
oblicd care uneste fig. 7 cu
fig. 8 carc aratd timpul cit
convoiul se giseste in linie
curen(d, :

| Fiz.12 | circulatia unui tren cu sca in figura40 cu conditia de a

| dubld sau multiply trasa dcasupra linici oblice

lractiunc atitea linii punctate cite
) locomotive sunt pe (ren
Flg.13 | circulaiia uoui tren cu

«ca in [igura 40 cu conditia de a

locom. impingitoare legatd
la_tren si [rini

trasa sub linici oblice o linie
punctatd




oprirea unui tren [in linie
curenti -

ca fn figura{0 scriindu-se sub
trasa oblicd :

¢ locul opririi

e cauza opririi

¢ minute prelungire

e ini(iala Ja care se analizeazi
prelungirea

prelungirea de timp de
mers

ca in figura{9 scriindu-se sub
trasa oblicd minutele prelungite
si inigiala la care se analizcazi
prelungirea

circulatia unui tren cu
locomotivd impingitoare
nelegatd la tren si frani

care de"la-un anuniit™——

punct se redntoarce la
stagia de plecare

ca fo fig.40 cu conditia ca
trenul sd fi avut oprire in stafia
de plecare

-ca-in—figura-8 care reprezintd
intoarcerea efectivd a
locomotivei in stafia de plecare
«ca In fig. 13 cu conditia ca
impingerea si fie trasati numai
pand la punctul * impingerea
trenului fnceteazi™

-printr-o linie punctati care
unegte fig, 13 cu fig. 8 si care
simbolizeazd circulatia loc. la
inapoicre.

|

L A L R e T r——— i

Fig.17

circulatia loc. izolate

ca in fig.{0 cu conditia ca linia
oblicd si se traseze punctat

Fig.18

circulatia unui convoi de
locomotive in actiune

ca In figura 17 cu conditia de a
se trasa atfiitea linii oblice
punctate cite locomotive in
actiune sunt in convoi

‘un (ren de lueru sau loc.

izolate care dupi o
Stationare fn linie cm;(‘nr:‘f
sc fnfoarce T stayis o
plecare

+ca in fig.7 unde linia verticali
reprezintd plecarca efectivd a
trenului din stagie

e fn figi8 unde linia verticall
reprezintd sosirea efectivi a
trenului in statie

+printr-o linie orizontald trasat fn
spaiul dintre cele doud staii si
care simbolizeazd stationarea in
linie curent}

-pe aceastd linie se scrie locul
opriri §i lucrarea efectuaty
-prin doul linii oblice ca fn fig.
10 care simbolizeazd circulatia
convoiului la ducere si la
intoarcere

jl\\ L iert 43 réoo ,-"i
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CAP 3,

{NCHIDERI DE LINIE
toate figurile de la acest capitol se lucreazi cu culoare rosie

Fig.20

inchiderea unei linii dig
statie

ca in figura | cu urmitoarcle

observatii:

* linia orizontali estc suprapusi
pe linia inchis

e la capete se traseazi doud

minutul inchiderii respectiv al
deschiderii

linjoare verticale suprapuse pe

~
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Fig.2U | inchiderea liniei curente se evidentiazd o
siniple ca.in fig. 20 e e e
cu condifia ca linia orizontald s3 R R
fie trasatd intre cele doud statii G e e
: T
=
Fig2) | inchiderea unui fir al 3 | se evidenfimzd
' duble ca fn fig. 21
cu conditia de a se scre pe linia
orizontald rosiec nr. fir. inchis :
Fig.23 | inchiderea ambelor fire cain fig- 21, cucond, Bea se | TN TS
ale ciiii duble .. frasa 2. linii orizontale paralele :
Fig.24 | un tren circuld pe altd ca in fig.{0 scriind pe trasa oblica
linie curentd decdt cea din | unul din cuvintele: fir I, Fir II,
livret stinga

CAPITOLUL 4
E\'idunia circuln;ici la ambele

Orice lir Re de la un RC

1. fir RC de la acelasi RC"
2. e RC de Ta-RC

capete de grafic

veein de pe aceecasi RCE

3. lir RC de la regulator vecin de pe alti RCF

Obscrvatii:
e 1In

primele 2 cazuri devierile de la grafic isi mentin initiala
cel de-al treielea caz tr. nu-si mai mentine initiala analizindu-se la alte RCF

se poate invecina la capetele sectiei cu

urmatoarele:

o sdgeatd de la stinga la dreapta in

lungime de circa 25 mm pe care sc

scrie @

B deasupra nr, trenuluj,

B dedesupt situatia circulatiei fatX
de grafic

fig. 25 sc poate completa cu linie
punctatd in functie de multipla
tractiune sau are imping3toare.

{ig. 25 sc poate trasa punctat daci
este vorba de locom. [zolati sau
convoi de locom. izolale.

sdgeatd coadd de rindunici de la

stinga la dreapta pe care se scrie:

e decasupra nr. trenului

* dedesupt situatia circulatici fayd
de .grafic

fig. 28 se poate completa cu linie
punctdtd in functic de multipla
tractiune sau are impineZtoare.

e in

Fig.25 | Predarca unui tren la firul
RC vecin ( de la celasi
RC _.RC.  vecin acccasi
RCF sau RCF vecini)

Fiz.26

Fig.27

Fig.28 | primire unui tren de la
firul RC vecin ( de la
celasi RC RC veein
acceasi RCF sau RCF
veeind) o

Fig 29

Fig.30

fig. 28 se poate trasa punclat daci

este vorba de locom. Izolatd sau
convoi de locom. izolate.

Figueile 24 - 30 <¢ pot trasa tn orice nare a oraficnini Tn Minctiile Aa ctatiile Anen
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CAPITOLUL V Reporlul circulatiel

Se nwueste “reportul circulatici” (recerca de pe graficul care se incheie pe gral

tuturor operafiilor in curs de efectuare in momentul schinbirii colii arafic RC -

A.  Reportul circulatici pe graficul care se Tncheic

icul care se fncepe a

Fig.31

un (ren se giseste in
circultie intre 2 stati

0 sdgeatd oblicd Tn sensul de mers
al trenului care depifseste marginea
graficului cu circa 25 mm si pe
care se scrie:

¢ dedesupt situafia .circulagiei [at
de grafic

"_—'densuprru‘r:‘Lr'e‘n‘ului' G | i

un tren se giseste in
circultie Tntre 2 statii cu
loc Imping. la tren si
[rind sau cu multipid
tractiune

ca in fig. 31 completind linia
oblici cu atitea linii punctate
paralele cite avem nevoie

o locomotivi sau un
convoi de locomolive se
gdsesc in circulajie intre 2
statii

ca in fig. 31 sau 32 cu conditia ca
toate sigetile oblice si fic punctale

Fig.34

pe una din liniile statiei
se giseste un grup de
vagoane

- fird locomotivd in cap

* cu locomotivd in cap

a. fird locomotivi in cap - o linie
orizontald suprapusi pe linia staiei
care este delimitald fn partea sting}
de minutul ocup#rii liniei iar in
partea dreaptd de marginea
graficului. _

b.” cu locomotivi n cap - o linie
orizontald suprapusi pe linia
ocupald si care se prelungeste in
afara graficului cu o sigeatx
orizontal fn lungime ‘de circa 25
mm pe care se scrie or. trenului

Fig.35

_manevra cu depisirea

incintei statiei care la ora
schimbarii graficului nu s-
a reintors in s'atia de
plecare i

¢ ca in figura 8 reprezentind ora
cind operatorul RC a dat
aprobare pentru depisirea
incintei stagiei g

“e. ca'in figuraf0 cu o linic oblici

care uneste figura 8 cumanginea gin-

§i care reprezintd ocuparea

liniei curente

Fig.36

un tren de lucru la ora
schimbdrii graficului sc
gdseste in linie curentd

¢« ca in fig. 8 reprezentind
plecarca cfectivd a trenului din
stafie

¢ cain fig. 34 b cu coudifia ca
sdgeata sd fie trasatd fntre statii
simbolizind o parte din
stationarea in linie curenti

* pe acesld sdgeald se scrie locul-
§$1 cauza stafioniri '

* cain {igi{0 printr-o linie oblic
care leagd figura 8 de fig. 34
b si care simbolizeazi circulatia
trenului de lucru in linie

I |
A :_;jc/
SIS A_Je !
: L....“"fj ”
i T—
- ® Y I ® smrmmeres
— e 5 !,..T_. E_._,_,_,': : 35(03
i s
T ..‘.'....s._L_...:__
Ko 8+300,
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curentd - l
Fig.37 | o din statie fnchisy o linie orizontald suprapusi pe linia
la 17.00 inchisd care este delimitatd in
partea stingd de o linie verticald
suprapusd pe momentul fa inchiderii
iar in partea dreaptd de margine
araficului
Figdh | I curendd simpl{ ca in fig. 37
e In ora schimbirii cu conditia ca linia ordzontald ‘
arn iul se face si fie trasatd in spatiul dintre ve——
B __ccle doud statii R i
Fig.39 ~| un inchis al cdii ferate 2a In fig. 38 B o
dul - se face cu conditia de a se scrie pe linia - P aey
orizontald nr. fir inchis e L
Fig.40 | tne lerea ambelor fire ca fn fig. 38 L e
ale 41 duble la ora cu condi{ia de a se trasa 2 linii P i
scloubdril graficului orizontale paralele i g
Ll
e oyt
F,r -

B. Reporti! circulatiei pe graficul care fncepe

o sigeatd oblicd tip coadi de

_rindunicd in_sensul de mers al

trenului care depiseste marginea

graficului cu circa 25 mm si pe

carc se scrie:

* dcasupra nr. trepului

¢ dedesupt situatia circulagici fatX
‘de grafic

ca in fig. 41 completind linia
oblici cu atitea linii punclate
paralele céte. avem nevoie( cite
locomotive active sunt in tren)

ca in fig. 41 sau 42 cu conditia ca
loate sdgetile oblice sd fie punctate

Figdl |un ton se giseste in
GuGidie ot o ot

Fig42 Tun trense giseste fn
:'u'cumc intre 2 statii cu
loc Tmping. la tren si
{rdnd sau cu multipl}

tractiune

Fig43 | o locomotivd sau un
convol de locomotive se
gisese 1o circulatic intre 2
statii

Fig.14 | pe una din liniile statici
s¢ gisestc un grup de
\'-'l.'__'_ﬂ.'l!‘it‘.
*  lard locomotivd in cap
* cu locomotivi in cap

a. [drd locomiotivd in cap - o linie
orizontald”suprapusi pe linia stafici
care este delimitatd fn partea stingi
de marginea graficului iar in partea
drcaptd de minutul eliberidi liniei,
b. cu locomotivd in cap - o linie
lip coadd de randunicd orizontala
suprapusd pe linia ocupatd si care
se prelungeste Tn afara araficului n
lungime de circa 25 mm pe care se
scrie nr. (renului

L 35703
N2

"




Fig.45 | manevra cu depisirea ¢ cain (igura 7 reprezentind - - . —‘
£ incintei staiei care la ora intoarcerea efectivi in stafia de A
schimbdrii graficului se plecare

gdseste I linie curenty si

* cain figuraf0 cu o linie oblick
nu s-a reintors fn stafia

care uneste figura 7 cu.

de plecare marginea graficului si care
simbolizeazd o parte din ey
ocuparea liniei curente
Fig46 | un tren de lucru la ora ]

. cain fig. 7 reprezentind

schimbini graficuluj se intoarcerea efectivd a trenuluj

gldseste in linie curentj

in statia de plecare KN, 204000 E-‘"“-‘"":"‘-" |
* cafafig. 44 b cu conditia ca Besearcare %
sdgeata sd fie (rasati futre statii pratrd ; w‘
simbolizind o parte din i e
R N e =i A | stationarea i linie curenti” I [ ——— ' . ._—-}-—-‘ F_—
* pe acestd sigeatd se scrie locul N g g L
§i cauza stationirij } K St
¢ ca in {ig./Q printr-o linie oblick N R e bt

care leagd figura 7 de fig. 44b |
§i care simbolizeaz} circulatia ;
trenului de lucru o linie
curenti

O linie orizontalX suprapusi pe linia

Fig47 | o linie din stafie inchisy

)

la ora 17.00 fnchisy care este delimitatd in : i g } N i s
pantea stingd de marginea gr......u, 4 R LI -
jar T partea dreaptide o 1m“ R Qs e e
verticali suprapusd pe momentul 'J*“'“’f‘“’-"_‘-'-' s i
' - : deschiderii. B B RS SRS e
Fig.48 | linia curentd simpla ' ca in fig, 1
inchisd la ora schimbirij ,

cu condlna ca linia omzonlalﬁ
sd fie trasatd in spatiul dintre
cele doud statii

graficului se face

Fig49 | un fir fochis al ciij fcralc ' e

ca fn fig. 48 4
duble ‘se face - cu condifia de a se scrie pe luna

orizontald nr. fir inchis /

w-—;»mﬂ.-u\-—w—a !
Fig.50 | fachiderea ambelor fire 4 ' K t i s

ca in fig, 48
Cu condifia de a se trasa 2 linij
orizontale paralele

ale cdii duble lu ora
schimbarii graficuivi

EVIDENTA RANGULUI PE GRAFICUL RC

Fig.31 | trenuri care circuld in ca fn ['rrura‘JU cu culoare rosie,

afara rangului(tr. de intrerupdnd linia oblici o singuri

interventie) si a trenurilor | datj pe fiecare distan(d cu litera X
care circuld in rangul |

trenuri care circuli fn ca in figura 31 cu culoare rosie s1

rang I (rapide) si rang III | linie continuj’
(accelerate)

1
0q
L
t~

12
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Fig. trenuri care circul) in ca in figura 52 cu culoare albastri ]
rang IV (personale) si
rang V (_numai mixte)
Fig trenuri care circuld fn ca in figura 52 cu culoare verde
rang 'V (containere, -
coletdirie, acecelerate de 2
marfd ) ’ J
lig.: renur care circull o ca in [igura 52 cu culoare neagri
azg VI (directe de marfi
i1 locale)
Fig.5 renuri care ciccul in ca in figura 51 cu culoare neagri
-nug——VII-:('-trcuuﬁ—qc'api. e i e Tt —
le serviciu, convoaie in : n
omplexe) ;
Fig.5 scomotive izolate sau ca fn figura 17 cu culoare
onveaie de locomotive corespunzitoare rangului care i s-a
zolate dat la introducerea in circulatie
CAI' OLUL V DIVERSE
Fig.58 videnta timpului se scrie pe graficul RC una din formulele:
:favorabil e ceatd deasd, vizibilitatea ....... metri
 ploaie torenfiald, vizibilitatea.......... ..metri '
* vint putemic, viteza véntului............. km/h
* zdpadi abundentd, in¥ltimea stratului............. cm.
Fig.59 cazul in care un (tren ca in figuraf0 cu condifia ca linia oblici si treach peste
1 circull printr-o statie statie SiE :
e este trasatd pe prafic
Fig.60 uncle cazur operatorul RC are nevoie si execute operatii pe linii din statii care nu
nt evidentiate pe teren. tn acest caz operatorul RC 1si construieste linia de care are
‘voic_pumai pe perioada cit i este necesar
Fig.61 idenfa pe graficul RC a operatiilor care se executd din ordin RC se face trasind lined
eratia_respectivd un cerc in care se inscrie nr, dispozitiei RC.
Fig.62 ‘auevra i static a oricirui tren se evidengiazi scriind pe linia orizontald care repreziuli
afionarea trenului urmitoarele: . ; ;
-, + (minus, plus) vagoane fizice
analiza la plecare
alte operatii executate tn afar de manevri
Fig.63 | inchiderea si deschiderea firului RC din orice motive se eviden(iazd pe grafic printr-o
‘inje verticald de culoare rosie cu urmitoarele caracteristici:
*  suprapusd pe minutul cind s-a  declansat inchiderea respectiv deschiderea
¢ __delimitat in fniltime de portiunea pe care firul RC este defect
Fig.64 | scoaterea de sub tensiune a firului de contact cu permiterea circulatiei cu alte mijloace
decdt locomotive clectrice se evidentiazi ca fn figura 21, 22 sau 23 cu observatia ci linia
| are_culoare palbend, '
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Se numeste “coali grafic RC"
tuturor operatiilor de circulatie, m
O singurd dati pe an si an
pentru trasarea circulafieie asa
denumirea de “grafic ideal”).
Graficul ideal o dati trasat siv
RC si serveste pentru:
* verificarea regularititii trenului: ol Bl 0 ) - e —
~ecalculul devierii de la grafic
* stabilirea incrucisirilor si trecerilor fnainte in
sau amdndoud prezinti devieri de la grafic.
intocmirea mersurilor pentru trenurile suplimentare ( trenuri fird trasi in livret)

principalul instrument de lucru al op. RC si serveste pentru redarca
anevrd §I lucrdri de linii asa cum se produc ele in realitate.

ume o datd cu schimbarea mersului de tren “coala grafic RC" serveste
cum este redatd in livretele de mers ( in care caz graficul RC capiiti

erificat de conducerea regulatorului se aliseazd Tn fata operatorului

cazul in care un tren este regulat sI unul Tntirziat

Graficul RC din punct de vedere al duratei de trasare este de 3 feluri si anume:

1. Grafic RC cu durati de 12 ore:

a). Are urmditoarele avantaje;

* cuprinde intreaga activitate a o
sfarsit de tury;

* operatorul RC are fn fafa sa intrega activitate a turej de serviciu, astfel ¢
remedia anumite perioade ale turei;

* raportul circulatiei (trecerea de la un grafic la altul ) se face o dati tn 12 ore , operatie foarte
bund pentru fire cu activitate mare. v

b).  Dezavantaje: :

* foarte greu de manipulat de operatorul RC;

® devierile de la grafic se raporigazi de o
nemaiavind efectul educatiy scontat;

* colile sunt foarte mari si greu de parcurs;

» foarte greu de tipirit.

peratorului respectiv care o poate prezenta conducerii la analiza de

4 Tn orice moment poate

peratorul analizator o dati la 12 ore cu mare intirzicre

2. Grafic RC cu durati de 4 ore

a). Avantaje:

* intdrzierile se trateazi la putin timp dupd ce sau predat;

* usor de manipulat de operatorul RC

* usor de tipirit;

b). Dezavantaje:

* reportul circulafiei trenurilor se face de trei ori pe turd
operatorul RC nu are continuitate pe grafic

la analiza terminirii programului operatorul RC poate prezenta conducerii a 3-a parte din tura de
serviciu
3. Graficul RC pe 8 ore

Cel mai rdspandit . Poate si fmbine avantajele graficului de 12 ore cu graficul de 4 ore.

u‘_ } “"..' =
W
3

ot
.
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8.2,

Graficul RC sc compune din 4 pirtl:

Partea I g

se glseste la mijlocul colii RC si este formaty dintr-un cadrilaj orizontal si vertical.

LINIATURA ORIZONTALA

— —Pe-graficul-RC- liniile-orizontale- feprczintii: === S T ey

* linii de primire expediere
e linii de acumulare bruto, linii de cantar, linii de magazie; .
* linii industriale §i de garaj;

* liniile haltelor comerciale;
* axa posturilor de rcavizare;
® axa posturilor de macaze:
¢ axa punctelor de oprire tn linie curenti.
Pentru usurinta operatorului RC liniile orizontale se diferentiazi astfel:
* LINII DIRECTE se traseazi mai gros decit restul liniilor
* liniile orizontale care nu reprezintf puncte de sectionare se traseazX punctat

* la capidtul din dreapta si la capdtul din stinga si citeodaty si la mijloc liniile se numeroteazx asa
cum sunt cle deserise in PTE al unititii respective.

LINJATURA VERTICALA

Reprezintd marcarea timpului pe graficul operatorului RC =

Liniile verticale reprezint marcarea orei, 5 minute

Pentru usurinta operatorului RC se fac urmdtoarele deosebiri:

B linii verticale ca reprezintd ora , 30 minute, 5 minute sunt deosebite ca grosime

B liniile care reprezintd minutul se traseazd numai in incinta statiei

In cazul tn care linia orizontald reprezinti o axi (postul de reavizare), minutul se materializeaz printr-
o linie verticalX care depiiseste axa orizontald fn partea de sus si in partea de Jos cu circa 1-2 mm.,

[o cazul liniilor orizontale care nu reprezinty puncte de sectionare linia vertical¥ care reprezintd minutul
nu s¢ trascazi.
[n partea de sus $i in partea de jos timpul se marcheazi din 10 fn 10 minute.

In dreptul liniilor care marcheazd ore sc lasi spatiu liber care va fi completat de operator in functie de
tura In care lucreazi.

ctaar M .
Se giseste Tn partea din stdnga st cuprinde urmitoarele:
4. denumirea punctelor de sectionare, haltelor de miscare, haltelor comerciale, posturilor de reavizare,
posturilor de macaze, punctelor “impingerea trenurilor inceteazy” asa cum sunt ele trecute in:
¢ oficiosul trenurilor de cilitori
e livretele de mers
e TLM partea I-a
b. loc liber pentru fuscrierea numelui personalului care lucreazi fn directy legidturd cu op.RC ( sef
turd, op. Programator, op. RM, IDM Dispozitor, IDM localist, IDM registru, IDM exterior).
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a schimbitoarelor de cale

'n afard de aceste puncte obligatorii in func(ic de

hotdrdrea conducerii regulatorilui de circulatic n

partea a ll-a mai poate si cxste:

¢ marcarea podurilor bascul:

* safii de resedintd alc vagoanclor de ajutor, tren
macare, plug zdpadi

* locul unde se poate alimenta cu api.

C. schema fn lung a sectiei RC cu precizarea exectd

PARTEA a Ill-a

se giseste Tn partea de sus si fn partea de jos a pirtii al-a

Este formatd dintr-un cadrilaj de linii orizontale $i verticale care definesc urmitosrcle
* pumdrul trenului

¢ numirul locomotivei

* compunerea in vagoane, osii, tone

grupa plan formare si anumite transporturi speciale (gabaritice, gaze, clor, mirfuri periculoase, etc.

Nr.Tren

Nr.Locomotivi

Conipunerea
Gr.

Etc.

PARTEA -a IV a

Se giiseste Tn partea de deasu
feratd.

Cuprinde:
* Demunirea RCM
* Denumirea Fir RC care se exprimi prin:
* o cifd (RC, RC2, RC3, ....)
¢ statiile de la capetele sectiei ( Predeal - Bod) :
* 0 portiune din RCM-ul respectiy (RC Complex, RC Centurk)
* starea timpului la intrarea IN serviciu
* numele operatorului coordonator
* numele operatorului RC de serviciu
data si orele intre care se execut¥ serviciul

pra a pirtii a IIl i defineste pozitia firului RC 1o cadrul retelei de cale

Coala grafic RC nu este un imprimant strict socotit

Devine secret de serviciu fn momentul In care se incepe completarea colii grafice.

Coala grafic o daty completatd se trece in arhiva regulatorului o perioadX de 5 ani.
Consultarea colii grafic RC se poate face de :

B organele cu drept de contro| al RCM respectiv
alte organe cu aprobarea scrisi a conducerii regionalei din care face p

-

arte regulatorul respectiv




8.3. DISPOZITIA RC

Se numeste dispozitic RC ordinul scris transmis prin instalatia operatorului RC citre posturile
exterioare de pe sectia pe care o conduce.

Acest ordin se poate referii la :
B circulatie si manevri

B lucrdn de liaii §i instalatii =~ B

®  alte probleme care nu privesc direct activitatea operatorului RC

Dispozitia RC trebuie sX aibi urmiZtoarele caracteristici esentiale:
B 5% cuprindi o durati cat mai mare din tura de serviciu
B~ 53 fie cit mai scurti

B si fie pe intelesul celor care trebuie sd o execute

Pirile unei dispozitii RC sunt urmitoarele:
I cine emite dispozitia (din RCI...... )
2 Numirul dispoziticie (se incepe cu numirul 1 de la ora 0.00).
3 ora de transmitere ( este ora oficialX aritati de ceasul din birou
lncepe transmiterea dispozitiei indiferent de durata transmiterii)
4 cui se adreseazi dispozitia:
* unui punct de sectionare
* mai multor puncte de sectionare nealiturate
¢ mai multor statii fn ordinea geografic
continutul dispozitiei
semndtura celui care emite dispozitia ( nu a celui care o transmite)
numele celui care a colationat dispozitia.
De obicei se dispune si- colationeze urmitorii:
° punctul de sectionare care emite ordinul de circulatie
* punctulde sectionare care executi cea mai grea parte a dispozitiei n caz ¢X nu emite ordin
de circulatic saun toate punctele de sectionare trebuie s¥ emitd ordin ‘de circulagie
* punctul de sectionare de la mijlocul sectiei pentru sectiile lungi si cu auditie slab

8 numerele de confirmare ( reprezintd numirul din registrul de dispozitii RC al fiecirui punct de
sectionare )

l op.RC in momentul cind se

~] O Lh

fn general dispozitiile se emit in urmitoarele cazuri:

1. pentru circulatie si manevre in statie:
* incrucisdri si treceri fnainte altele decit cele din graficul ideal
* micsorarca stationfrii sau mirirea stafiondrii trenului fatd de livret
* 2lagdn si detasdri de vehicule altele decit cele previzute in livret
® manevre speciale exccutate in staii
¢ dispozitie cu scopul ca IDM s participe la manevri

5

nanevra si circulatia in linie curenty:
* circulatia unor vagoane speciale fn trenuri
* anumite restrictii privind Incrucisarea trenurilor pe duble
* circulatia locomotivelor pe tren altfel decat este stipulat IN livretele de mers
¢ circulatia in anumite conditii peste anumite puncte (oprirea sau suprimarea opririi).
¢ circtr. [irX locomotivi tn cap si in special in cazul transbordirii n linie curentk

circulatia unor trenuri pentru anumite operafii in linie curentd care se fntorc in statia de
plecare sau isi continui mersul pind la statia vecinX.
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3. Restrictii de vitezi

¢ introducerea si ridicarea restrictiilor de vitezi la punctele de sectionare de pe sectia
condusi de op. RC. ;

* legitura cu celelalte fire RC privind avizarea introducerii restrictiilor de vitezi
4. Inchideri si deschideri de circulatie. Se refery la:

¢ cererea unitd{ilor pentru inchidere

¢ ordinul de inchiderea circulatiei

* circulafia uaor utilaje pe inchidere

* deschiderea circulatiei
5. Probleme de instalatii. Se referi la: ;

* suspendarea sau repunerea in functie a unui punct de sectionare

* trecerea de la un sistem de circulatie la altul

® _ scoaterea si repunerea in functie a tensiunii pe linia catenary -

* circulatia trenurilor remorcate electric pe unelé portiuni cu pantograful coborit cind acesta
se face In mod ocazional :

8.4. REGISTRUL DE DISPOZITII RC

Este un registru de format A4 cu 100 file tipdrit pe ambele piri.
Tipdrirea este ficutid sub formi de cadrilater ( cu liniaturd verticali si orizontal#)
Liniatura orizontal¥ serveste exclusiv pentru ca operatorul RC si scrie drept
Liniatura vertical¥ defineste urmitoarele:
1. numirul dispozitiei
2. ora de transmitere
3. numerele de confirmare
4. colationarea
Textul dispozitiei RC se scrie in ordinea numerelor de confirmare fird a se (ine cont de liniatura
verticald:
Nr.confir. | ora

colation

La intrarea in serviciu operatorul RC completeazd restrictiile i numerele de confirmare cu uncle puncte
~-de sectionare. i
¥ Registrul dispozitiei RC nu este imprimat strict

- Trebuie semnat si parafat de conducerea regulatorului,

Arhivarea si completarea registrului de dispoziii RC este identici la la graficul RC,

8.5 ORGANIZAREA REGULATORULUI DE CIRCULATIE

Regulatorul de circulatie este organizat in compartimente astfel:

1. Compartiment conducere : sef regulator coordonator (circulagie si marfi
(circulatie, marf¥, tractiune ), operator sef (RC si RVS), sef turi

Compartiment circulagie : Operator programator, operatori RC

Compartiment marfi : operatori RVS

Compartiment tractiune : operatori T N
Compartiment vagoane : operatori V

Compartiment tehnic : ingineri, tehnicieni

Compartiment telex, SITRAM : operatori telex

), sel regulator adjunct

ol - ol
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3 § . DEFECTAREA FIRULUL RC

Sc¢ numeste deflectarca firului RC aparitia fn inst

alatia cu apel selectiv a operatorului RC a unuia din
urmitoarele . fencmene: e

*" operatorul RC nu mai poate face apel selectiv la unul sau mai multe puncte de sectionare

* operatorul RC este auzit dar nu aude unul sau mai multe puncte

¢ operatorul RC nu este anzit si nu aude unul sau mai multe puncte de sectionare

Oricare ar fi defectul apXrut operatorul RC va proceda tn felul urmitor:

L. inscrie in registrul de revizia instalatiilor defectul apirut cu numdir si orX I A oa
———2.—va-Tnscrie-in-registrul-de- dispozitii- RC cu culoare rosie o dispozitie adresati tuturor punctelor de -

sectionare in care avizd defectul apirut (fird numir de confirmare de la posturile defecte)

va aviza cu ord organul CT de serviciu de la regulatorul respectiv (noteazi numele)

el

4. va trasa pe grafic o linie verticali de cu
indltimea egald cu portiunea defectx
va inscrie la ambele capete ale linjei rosii numdrul dispozitiei din registrul de dispozitii RC
6. va urmir si influienteze pozitiv circulatia prin urmitoarele metode:

¢ retransmiterea unor dispozitii de citre

* utilizarea circuitelor RVS

¢ utilizarea circuitelor telefonice CFR

¢ utilizarea circuitelor telefonice PTTR
fn pericada defectirii instalatiei RC operatorul RC nu rdspunde de eventualele devieri de la grafic.

Dirijarea circulatiei se va face de citre IDM tindndu-se seama de urmdtoarele:
¢ rangul trenului

e existent

loare rosie suprapusy pe minutul defectirii si avand

s

punctele de sectionare cu care este in legatury

a in circulatie a unor trenuri cursi sau care fac oficiul de cursy ol
*  existenta in circulatie a unor trenuri de marfd care au in compunere mirfuri urm3rite

* existenfa in momentul defectirii firului RC a unor dispozitii care nu au fost executate
integral

fn unele cazuri instalatia RC se fnchide n
poziri de cable.
fn aceasts situatie cu cel putin 10 zile inainte regionala de
in care in afard de problemele tehnice vor fi cuprinse obligato
* _ responsabilii cu siguranta circulatiei
'+ “cine asiguri supravegherea n punctele alese
* cum se conduce circulatia pe timpul intreruperii activititii RC
In acest caz fatd de cele aritate la inceput mai intervin urmitoarele modificXri:
telegrama este prelucratf cu personalul regulatorului
inscrierea n registrul SC se face de organul CT
inscrierea este luati la cunostinti de citre operator
operatorul RC are posibilitatea ca tnainte de inchide
$4 asigure o perioadi cit mai mare de timp
3. dispozifia RC inscrisi cu culoare rosie In registrul RC are numir de confirmare de la toate
posturile de secfionare
Oricare ar fi motivul intreruperii activity
urmditor:
L. organul CT face probe de apel si de
2. organul CT fascrie in condica SC remedierea defectului cu “ory”
3. operatorul RC ia Ia cunostin{d reluarea activitiii firului RC
4. operatorul RC (raseazi pe grafic o linie verticalf de culoare rosie suprapusi pe minutul relufrii
activititii d
operatorul RC transmite o dispozitie tuturor punctelor de sectionare, in care avizi reluarea activitatii
firului RC (dispozitia se scrie cu culoare rosie si are numir de confirmare de la toate posturile)
6. numirul dispozitici RC se fnscrie pe grafic la ambele capete ale linjei rogii
7. operatorul RC face instantaneia circulagiei cu fiecare statie in parte si foloseste operatiile pe grafic
ca si cdnd linia rosie ar reprezenta sfarsitul graficului vechi respectiv inceputul graficului nou

8. operatorul RC transmite o dispozitie tuturor punctelor de sectionare pentru conducerea circulatiei fn
continuare in functie de situatia existent pe grafic

mod deliberat pentru reparatii, inlocuire de aparaturj,

cale feratf tutelard va emite o telegrami
riu urmitoarele puncte:

J—‘~L¢Jl‘-—)_—

rea firului RC s¥ transmitf unele dispozitii care

tii firlui RC la reluarea activitd(ii se va proceda iN felul

wn

—( -
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'C. .. CONDUCEREA CIRCULATIEI TRENURILOR
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- C.1. SISTEME DE CONDUCERE‘A‘CIRCULA‘[IEI TRENURILOR
Sistemele de conducerea circulatlel trenurilor sunt
- conducerea centrallzatd - in acest sistem clreulatia trenurllor se face dupa ordinele dats
direct de operatorul RC prin sistemul denumit *Conducerea centralizata a circulatiei trenurlor” ;
- conducerea-clrculatlel trenurlor de cdtre operatorul RC -in acsst sistem clrculaila trenuriior
se face n baza dispozlilor transmise de operatorul RC catre Implegatli de miscare care executa in
mod necondltlonat dispoztlle acestula ;.. b Bl b
- conducerea clreulatlel trenurlor dupa sistemul dispecer - in acest sistern circulatia
——lrenurdior §l_executarea manewrslor se fac de-la-unpost-centratde ta-caresunt aciionatepii———————
telecomandd macazurle §l semnalele din stafle sl linie curenta. '
Acest sistern cuprinde doud categorl de unttaf] ;
a - puncte de secilonare telecomandate §i
b - puncte de sectlonare telecontrolate, -

AT ey i3 el S Setaa (i iaas eadtebans et e SR SR AT

C.2. OBLIGATIILE OPEARTORULUI RC: -+ -+
Opérc’foruf RC conduce circulatia trenurlor pe éecilo RC pe care o deserveste sl este
raspunzator de indeplinirea graficulul de clrculatle pe aceastd sectle.
Operatorul RC este obligat : :

-$G coordoneze lucrul statlilor in privinta indeplinidl graficulul de clrculatie sl a planulul de
formare a trenurliar. dénd din fimp Implegatlilor de miscare dispozlfiile necesare privitoare lo .
clreulatla treriurlior. cu tespectarea mastirior si-conditiliorde siguranta clrculotiel © - - e

- =80 mentiia o’elrcligtieregulata o frenuriior dupg grafic sl s inlature toate abaterile de la
clrculatia nomald. IntroducAnd n trasa trénurle nt@riate - RN R T

- 33 inrégistreze pe grafic datels cu privire la efectuarea circulatiel trenurilor ;-
;. .=sa.Umdreasca modul de utllizare a personalulul. de drum in scopul respectari duratel
stabilite de munca nedntrerupta (serviclu confinuu adris) ;- .~ = :
s - SQreducd prin toate.mijloacele statlonarea trenurilor §l a vagoanelor in statll ;-
- 2. xS0 ladin fimp masur preventive care sa asigure circulatia trenuriior dupa grafic st s
————rezolveimediatdificuitdtiieite -~ = T e =
i =88 UTnAreasca pemanent utflizare

i $G UmMareas locomotivelor., neadmitand stationarea lor Inutiis pe
 linille statllior §i sa informeze ia cerere squ din proprie Inlflativa pe operatorul de tractlune despre
stuatialocomotiveior: SRR S e b e e ;
. -S4 asigure primirea reguiata g trenurilor n statll; neadmiténd intérlerea trenurilor prin
-oprireq for nejustificatd la semnaiul de Intrare ;. * = S eI
= $G comunice din timp statllior, dépourlor sl revizllior de vagoane inta rZierile trenurilor,
informand personalul de senviclu din aceste unitall despre masurile ce trebulesc luate pentru co
trenurile sa fle readuse in trasa : e e
-sa comunice statillor de dispozitle eventualele schimbar survenite in compunerea trenurilor
pe-secila de circulatle. care ar avea Influlent& asupra proceseldr tehnologice ale acestor staili ;
- 5@ urmdreascd dacd frenurlle au tonajul si sunt compuse conform planulutl de formare ;
- -sq asigure pe sectla sa indeplinirea programulul dé incarcar si descarcar. o prograrnulul
de marsrute. precum gl a programulul de dlrijare a vagoanelor goale oy
- 5@ rentind o legdturd sistematica cu operatoril RC de pe secilile vecine. Informandu-se
reciproc asupra preddri trenurlor la frotiersle frelorRC; = ° ' '

- 83 mentind colaborarea de serviclu cu operatorll RVS gl cu alte organe in legatura cu
circulatia trenurilor; , e

- 53 Inftocmeascda mersurl pentnu clrculatla pe sectle a trenurior de serviciu §l @ altor "curse”
puse in clrculatle de cdire requiatonul de clrculafle. respectlv sa avizeze pe sectie punerea in
circulatle.a orcdrul tren neprevazut n graficul de clrculatle ; '

- 5@ transmitd la fimp dafele de circulatle catre regulatorul de circulatie regional ;

-G mentind disclplina personaiulul operatly din subordine.” \
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C.3. MASURI OPERATIVE CE SE POT $1 TREBUIESC LUATE DE CATRE
OPERATORUL RC PENTRU ASIGURAREA CIRCULA'DEI TRENURILOR
% 'DUPA GRAFIC™ "1+ = i

< e

a- Accelerareda mersului frenunlor de mcrfc Tnt&rznc:te 5! |c1 nevole; chior a celor regu!ota prir
asigurarea conditillor de circulatle deoseblte, de trecere f&ra oprire prin statll, etc.

o- Readucerea n rasd a trenurilor de caldtort Intarzate. Se lau masurl de recastigarsa intdr-
Ziedlor prin reducerea oprrlor din statll in.care scop operatonul RC va da dispozitll implegatiior de

c!

_mmiscare pentru a lua mdsurile necesare de pregdtire in vederea efectudiri operatilor comerciale,

sventual tehnice. in cel mal scurt timp. Tn funcile de marmea intérzierdl operatorul RC dispune din

tiro mutarea Incruciserilor §i a trecerilor inalnte ale frenurilor intarziate cu ce!e regulate, pen’rru anu
i sa spor §i mal mult intdrzlereq sau a provoca Intarzien altor trenur. _

c- Folosirea liniei false (firul din st&nga) pe secfiile cu cale dubld - se impune o’runc. cond se
eviie cyteptarec Lnui tren pentru a fl avansat de catre un alt tren: De reguild trenul de rang inferior
se expediazd pe falsd (pe firul din stAnga dacd sectia este.cu BLA banalizat),

d- Bvitarea (sau rec@stigareq) Tntdrzierii trenurilor de marfd - prin expedierea timpurle din
siatlile de formare. cAnd odlhna sl prezenta personalulul de tren §I locomotiva o pemite.

- Intecmirea de mersuri speciale’ _pentnd frenurle de‘orce fel care circliey pe sectia RC.

comunicandu-se cceste mersuri ntregulul personal Interesat (statil, depour, firele RC vecine, etc.).

La Intocmirea mersulul special se va tlne cont de rongul frenului st de fcptut ca perfurbotille
zcre frebuiesc aduse n circulatle s3 fie minime. ¢ :

s g

C.4 MASURI CARE SE POT $I TREBUIESC LUATE DE CATRE OPERATORUL RC
PRIVIND CONDUCEREA CIRCULA]'IEI TRENURILOR INTARZIATE

...,_.‘,;.'_ ."-.' ‘,.

Indnumarea. circulatia'sl sosirsc Trenurﬂor Io alte ore decéf cele s#obil!’re pdn graficul de cir-
_culofle constitule abater-de la grafic, fenomen denumit ‘Tn’rérzleﬁ de ’rrenud’ slaren majoritafea

cazuriior un efect negatlv asupra ccﬂvﬁd‘;!! sfoﬂilor reviziilor de vogocne sl a'utitizanl locomotivelor.

Pentru crearea condiflilor in vedsrea Tnidturdrl totale sau ‘partlale a efectelor riegative dato-
rate circulatiel intarziate, frebulesc luate mdsur cu caracter oparo‘rlv n pdmul rénd. de readicerec
trenurllor In trase. respectivin fazele proceselor Tshnologlce ale trenurilor in cauza. ln circuio’[ie sunt
cazurd cand unele trenur cu mar intdrzier nu pot fl readuse’in frassle 1or.” In‘aceste cazur se iau

rdsur operative penfru reducerea dinint@rzler. f&ra afectarea regularitatll celoralte trenur.

Readucerea trenurlor intarziate pe trase. reducersa int@rzler! sau méntinérea diratei de

parcurs. constitule activitatea de bazd a operatorulul RC in conducerea clrculotiei acestor trenur.

Conducerea c 1rculotiei ‘rrenurﬂor ntarziate se bazeazd. pdnfre altelé, pe princlplul folosiril

rezervelor Inferne oferite de elementels groﬂcului de circulatle'st de procesul tehnologic al unF'rdtHor
precum §l de instalatille, materialul rulant i alte mijlcace folosite In exp oofcrec feroviard.

Printre elementele graficulul de Clrcu!otle care pot oferi de reguid rézerve inteme mal impor-
fante deoseblm timpil de oprire i timpll de'mers: Din timpli d& oprire se folosesc in mod obligotonu
diferentele ce se pot obtine prin presc:urrorec: duratel operetlllor in }egé’rurd cu i

- afagarea sau detasareq de vagoane sau grupun de vcgoone

- urcareq sau coborrea caldtordior:;

-incdrcarea - descdrcarea coletslor, mariipulatia pos‘rcld

- revizia tehnicd. executareq probel fr&nelor automate ;

- alte cperafll cu caracter permanent sau temporar.

in nici un caz reducerea sau suprimarea timpilor de oprire nu trebule s& afecteze sub nicl ¢
forma desfsurarea n bune conditll a tuturor operatlilor prevdzute in procesele tehnologice.

Din timpli de mers trebuls s& se foléseascd n mod obligatoriu di ferentele dintre timpil de
rners nominali §i timpii de mers minimall, precum st adaosurle Incluse 1n timpll de mers prevézme
pentru restrictll de vitezd cAnd pe teren aceste restrictll de vitezd nu sunt.

in cazul trenurdior Int@rzlate (cand améndoud sunt intérziate). ncruciserile sl trecerile inainte
s¢ sigbllesc.de reguld. in ordinea ranguiul. lar infre trenurlle de acelasl rang au prioritate trenurile
care au poslbilifatea readucerilior lor in trase. respectiv, reducerea cdt mal muit din inta@rziere.

PR T
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In cazul cand numarul trenudidr _:nt%rzio’re este mal mic decadt al celor reguiate este indicat

pe caf posloll ca trenurle regulate sa nu fie deviate din trasele lor decat dacd .

- frenul intdrziat este de rang superior ;

- frenul intdrziat este de acelasl rang. insd intdrziereq produsd trenulul regulat se poate
recupera pe restul sectlel respective, _

In cazul in care sunt mal multe trenurd cu Int&rzled diferite. se va actlona cu proritate asupra
frenurilor cu Inférziere mal micd pentry readucereqa in trasd a cat mai mults trenur., prin aceasta
imbundatdtindu-se regularitatea in parcurs, i

Pozifio graficd a trenuriior intéfziate poate ofer de asemenea cazur diferite a cdror
cunoagtere este de mare Importanid pentru operatorul RC in ceea ce priveste stabllireq sl luarea
celor mai potrivite masuri in conducerea circulatiel trenurilor. Asa de exemplu, cond intarzierle se
produc in jurdl statillor tehnice sl traje, la primire sau la expediers. din cawa aglomerdnl acestorg.,
s& va da priortate trenurlor la Indrumare'si n tranzit, lar trenurle pentru descompunere sau

_Prelucrare vor fi subordonate acestora sl aduse esalonat, 2

Candintérzierea se manifestd in preajma distantelor de circulatis limitative, se va corgoniza
frecerea pendulara a trenurlor cu aceeasl vitezd folosind sistemul graficului paralel In pachet care
ofer& capacliatea cea mai mare de clrculatie peste asemenea distante de clrculatle limitative.

In cazul trenurlor Intarziats care au stabilitd o anumitd Importantda si sa dispus n ccest sens,
anumite trenur de acelasl rang sau de rang superior pot fl deviate §l int@rziate de la trasa din livrst
avand priortate acele trenur asupra cdrora s-a dispus in acest sens. In aceastd categore pot fi
irenur cu transport de vietdtl sau perisablle, trenur care clrculd numal la luming zlel, ste.

In toate cazurle de conducere a circulatlel trenurlor intarziate acliunea operatorulul RC
irebule s& se axeze pe posiblittatea sl gradul de realizare a acsstsl actiunl pentru @ putea folosl In
mod ratlonal gl eficient rezervels Infems. 145 :

Din cele de mal sus rezult cd masurle organizatorice luate de catre operatorul RC in cozul
frenurilor int@rziate trebule sa fle precedate de o analize sistematicd sl aprofundatd a situatiel, pe
baza carela f§l va infocml planul de actiune. :

Conducerea circulatlel trenurlor int&rziate $& executd in baza dispozitilor scrise in cesa ce
priveste: ' ' e ‘

- stabllirea incruciserilor 3l frecerior inalnte neltinerarice

- prescurtarea sau prslunglrea timpllor de oprire ;

- suprimarea oprirl trenurilor de marfs precum §i a anumitor trenur de calator prev&zute in
vretelede mers; - AN > o T m

- Clrculatia trenurilor pe linle falsa sau pe firul din stdnga’al cail duble :

-Indrumarea sl clrculatia impure a trenurlor de marfe e

~ - clrculatio fimpure @ anumitor frenur de calsior prevazute in Instructla nr. 100 la pag. 104
aliniatul 34.34.2 - procum §l @ anumiter trenur de caldion prev@zute in livietele de mers.

C.5. CONDUCEREA ACTIVITATI TRENURILOR LOCALE DE MARFA

_ Trenurle locale de marfd fac toate manewvrele necesare in stoflile de pe intreaga sectie de
clrculatle (dacd nu sunt alte milloace alocate in mod special). =

Ourcta acestor manevre este determinatd de numdrul de vagoane ce se gdsesc lo
incarcare/descareare, decl este vanabiles de la o 2l la alta. de la o statle la alta. din care cauzd nu
€ poate efectua un mers pentru acest tren care s satisfacd tocte condilile :

- manevrarea futuror statlllor Indiferent de situatia reald :

-incadrarea in durata de parcurs :

- oxpedierea tuturor vagoansior de pe secile. ,

Datoritd acestei situatll operatorul RC are un rol foarte Impogtant in conducerea activitatll
locale pe sectle, folosindu-se de toate mijloacele pe care le cre Ia dispozile. astfel incai s& asigurs
incadrarea In durcta de parcurs a frenulul local de marfes, aslgurdnd menevra necsesard pe sectle sl
evacuarea brutulul, ;

Operatorul RC este obligat a se Informa din timp §l @ cunoaste bnuto In devenire si de
expedlat pe directll, manevrele necesare in flecare statle. vagoanele din compunerea trenului local
pentru statllle de pe sectie .

In functle de toate aceste elemente operatorul RC organizeazd sl conduce activitatea
frenulul local pe sectia sa , astfel Incat s indeplineascs tocte scrcinils.

Va urmarl modificarea timplior de statlonare din statll In funcile de volumul de manevrd
necesar pentru fiecare sictie in parte. ostfel Incdt s& se POalg executa toatd manevra necesard sl
in statille cu volum mare €e manevrs unde fimpil acordati pentns manevra nu sunt suficientl.
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umand ca aceste depdsird ale oprirlor s& se recupereze prin reducerea timpllor de stationare din
stafiile unde volumul de manevrd este mal mic sl nu se utilizeazd in intregime timpul de oprire.

Prin aceste masuri operatorul RC este obligat s& se incadreze in durata de parcurs a trenului
f3rd g praduce perturbatil la tumusul sau la odihna personalulul de locomotiva si de tren.

Pentru mtcgorcreo timpilor de oprire din stafil operatorul RC poate foiosl sl ce{elctfe manevre
pe care le are pe sectle,

Va dispune si va urmdril pregdatirea grupel de atasare cdrela | se va efectuo proba

completd cu manewra staflel. astfel incat la sosire trenul local de morfd scj stafloneze minimum de
timp necesar,

C 6 IN_TOCMEREA MERSU RILOR DETREN DE CATRE OPERATORUL RC

In practica sunt cazurd cand necesitaille expiootdrﬂ impun punereq n clrculatie sl a unor
trenurd neprevazute in livretele de mers,

Datoritd acestul fapt i potrvit prihclpiuiul stabillit, operatorul RC este obligat s& inftocmeasca
mersur suplimentare pentru :

- trenurile neprevazute in livretele de mers, dacd nu pot fi iIndrumate ca por’reo a ll~a a unui
fren prevazut in livietele de mers :

- frenurile prevazute in livretele de mers "Intre sbgeh

Mersul trenurlor infocmit de operatorul RC trebule & indeplineascd umdatoarsle condifli :

- 54 se incadreze In ansamblul graficulul de clrculoﬂs al trenurlor far& a produce intarzled
altor trenur ;

- 54 garanteze slgurcnto clrcul o‘;lei sl pro’rectlc munc!l .

- sQ asigure reqglizarea :r‘dicc:fonlor de calitate p{crufzcc’[l st felul ’rrenulul pentru core 56~
Intocmeste.

Mersul trenurilor mfocrni’r de opermorul RC ’rrebule 54 cupdndé de regulé anumite elemente
strict necesare dupd cum urmeazd: - : S At s e ;

- numarul, felul st rangul In care va clrculc :

- distanta pe care utmeazd s clrcule ;- :

- denumirea punctelor de sectionare de pe secﬂo pe unde urmeozﬁ s& circule trenul

- viteza maxima de clrculatle ; -

- timpul de mers §i de oprirein-minute-;: 3

- orele de plecars. soslre., statlonare sau trecers pen’rru ﬂscora punc‘f de sacﬂonore pdn care
va circula trenul ( exprmat in ore §i minute) ; :

- numerele trenurlor cu care se incruclyeazd sau efec’rueozd Treced nainte 8! stoﬂo unde
urmeazd sa albd loc acesteaq.

La stabllirea timpllor de oprire operatorul RC va umarl ca acestia s& fle cel mal sconomicl
posioll, fard ca prin aceasta s& afecteze operatille de orice naturd legaté de desf&yurarea nomala
Q clrculatiel st activitatil trenulul, potrivit rangulul st scopulul pentru care acesta clrculé.

In acest sens operatonl RC va tine seama de procesele tehnologice necesare efectudril
operatlilor tehnice sau de altd naturd §l durata executdrdl lor potrvit necesitdtllor sl prevederior
planulul tehnic de exploatare al punctulul de sectlonare respectiv.

De asemenea operatonul Re trebule sa albd in vedere Intervalele minime admise ;n’rre
primirea unui tren §i expediereq. respectiv trecerea altul tren, intervale care frebulesc asigurate
necondltionat prin timpul de oprire stabllit,

La stabilirea timpilor de mers trebule tinut cont de viteza maxima admisa. de tipul i starea
iniel. de caracteristiclle call. de eventualele restrdctil sau imltad de vitezd. de caracteristiclle
malerdalului nilant, de tonajul trenului sau de alte elemente limitatlve.,

De reguld pentru usurintd se pot folosl impll de mers nominall sau minimall. dupd caz. al unul
Iren de acelayi rang prevazut In livretele de mers ale trenurlor, dacd nu s-a dispus altfel.

Exceptle fac trenurle care au in compuners material rulant cu condlfilin clrculatle (imitars
de vitezd pe directd sau abdatutd, ete.).

pentru stabllirea linlel de garare se va {ine seama de sltuatla reald astfel incat s& se Oslgure
lirii de primire-expediere pentnu trenurile aflate in circulatie, tinGndu-se cont de rangul trenului
Inirodus In clrculalle. de starea linisl precum sl de celelalte preveder Instructionale.



- C.7. -APROBAREA PENTRU PUNEREAIN CIRCULATIE
A TRENURILOR SUPLIMENTARE

Aprobarea de punere in clrculatie a trenurllor suplimentare se da :

- soful regulatorulul de circulotle pentru trenurile de serviclu cand circUla pe liniile
regulatorulul propriu ;

- conducerea reglonalei cf pentru trenurile de caidtor. de marf si de senviciu care circu_iq_

e AR B el LT

pe mal multe regulatoare de pe regionala proprie;

- Directiile Generale Calatori, Marfa, Infrastructurd pentru trenurile de c&idtor, de marfa si de

serviciu care clrculd pe mal multe reglonale de cale feratd. :
Aufomotoarele de serviciu si drezinele motor se pun in circulatie pentru ;
- prezentare urgentd la fata loculul in cazur de eveniments
- restabilirea deranjamentelor la Instalatiile SCB. IFTE, TTR :
- revizia constructilior gl instalatiilor de cale ferate ;
- r9Z0lvarea sau examinarea pe teren a unor probleme importante §i urgente ;
- fransportur urgente de materiale nevagonablle ; sslls
- executarea controlulul de catre organele de conducere, efc.

Clrculatla automotoarelor de serviciu §l a drezinelor motor cu alte organe decat cele dela

calea feratd se va putea face numai cu aprobarea conduceril cdli ferate,

Automotoarele sl drezinele motor vor circula in rangul VIl sl nu vor provoca sub nici un motly

Intarzierlle trenurilor din graficul de clrculatie.

In cazur de evenimente de cale feratd sau de forfd majord. rangul acestora se va fixa ;

odatd cuindrumarea lor prin cispozitia de punere In circulatie.
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D. ELEMENTELE DETERMINANTE ALL GRAFICUL Uy

DE CIRCULATIE

Elementele determinante ale graficului sint:

- timpul de mers dintre sla‘j’,ii, in general dintre punctele de scc'g.vioneirc, stabilic pentry

fiecare categorie de tren si Pentry fiecare sens de mers;,

- timpul de oprire in stalie necesar personalului de miscare pentru a pulea execuia i
ordine si siguran‘}a, toate opera‘;)iilc tehnice in legatura cu primirea, expedierea si trecerea trenurilon
prin stal;ia respectiva; ;
intervalul de incrucisare;
intervalul de urmarire;
intervalul de sosire nesimultani;

¢ intervalul de expediere si sosire nesimultana.

- intervalele de timp dintre trenurile in pachet ce se urmaresc;

- opririle necesare in stfit,ii necesare pentru efectuarea operafiilor comercinle
( urcarea coborirea calatorilor, incarcarea - descarcarea coletelor, bugujclorf
postei, precum si pentru detasarea - atasarea vagoanelor ).

- opririle necesare in stat:ii pentru efectuarea operatiilor tehnice ( revizii ehnice.
proba frinelor, detasarea detasarea locomotivelor, etc.)

* > o

Mesageriilor,

Timpul de mers - este determinat de tipul si seria locomotivei, tonajul trenului, viteza de
circulatrie, mijloacele de frinare intrebuinkate, felul trenului si de profilul liniei.
Determinarea timpilor de mers necesita calcule laborioase combinate cu incercari
experimentale, ce nu fac obiectul acestui curs,
La un tren care circula fara oprire in staii, timpul de mers intre doua stakii este tmpal in
care trenul parcurge efectiy distan);*a dintre cele doua stal':li Cu 0 anumita viteza constanta.
th=t
In cazul in care trenul opreste in fiecare statie, atunci timpul de mers se majoreaza astivl:
tm =t +tq + t; '
unde; -ty este timpul de mers al trenuluj din momentul plecarii din prima static pa i
momentul opririi in statia vecina; '

-  este timpul in care trenul circula cu viteza de circula Fie constanta,
- ta este timpul necesar la demarare pina ce trenul atinge viteza de circulubic

"
normala;
- ¢ este timpul necesar pentru frinarea trenului, in vederea reducerii vitezei de i

viteza normala pina la oprirea complecta a trenului in gara vecina. ' X

-~

T
R st

¢ Intervalul de incrucisare se refera numaj la statiile siwate pe linic sin;
reprezinia intervalul de timp minim necesar intre sosi:rea unui iren i expedierea sau trecerec
al doilea tren, in sens opus in statia de incrucisare, in asa fel incit gararea complecta « primului
Iren sa se efectueze cel mai tirziu pina in momentul in care locomotiva trenului al doilea ¢ cor
trece prin stakie ) se afla la distanka de frinare de semnalul statiei;

’ .o . . . - . .
In figura de mai jos s-a schitat o Incrucisare, unde trenul 2 trece fara oprire.
' -

Intervalele minime pentru incrucisare s-au notat cu Ay si Ay, intucit ambele se wmasoura de la
sosirea sau trecerea unui tren pina la expediereq trenului u srmator in sens contrar.,

G

g
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Unde: ' '

* Dist. de sig. este distanta pe care o parcurge Tr2 pina ce mecanicul percepe
schimbarea indioa"ciei la semnalul de intrare.

* Dist. de frin. este distanta necesara de frinare si oprire a trenului in cazul in
care semnalul de intrare este pe oprire.

* L Tr2 este lungimea trenului nr. 2

® L min  este Dist. de frin, + distanta intre semnalul de intrare i marca

siguranta  de la linia unde gareaza sau trece trenul nr. 2 ( momentul cind ultiny|
vag. din tren face marca )

¢ 4y este intervalul de timp necesar din momentul gararii Tr1 pina la trecerea s,
gararea Tr2 prin statie.

* 2 esteintervalul de timp necesar din momentul gararii Tr2 sau treceri prin siit e
si pina la expedierea Tr1 din statie.

==> al = (Dsig + Lmin + Ltr2) /v ( minute )
unde v este viteza de circula‘pie a trenului.

¢ Intervalul de urmarire este limpul minim necesar care trebuie luat in considerir
( pastrat in grafic ), intre sosirea unui tren in sra,tia vecina si expedierea urmatorului ren, 11
acelasi sens, din propria statie, Acet interval depinde de inzestrarea stabiei, dar si de modul ¢
cireala trenurile ( daca acestea opresc sau nu ). ’ _

La trenurile care circula fara oprire acest interval este mai mare pentru ca trenul antemerp;.: -
tichuie garat complet in gara vecina ( sa se primeasca reavizul de sosire ), cel mai tirziu pina 1)

momentul ajungerii locomotivei trenului urmaritor |a distan}a de frinare, in fata semnalului de intrarc
al statiei proprii.
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tu =(Dsig + Dir + Dsem + L Tr2)
v

In figura intervalul de urmarire s-a notat cu “ a’ « -

In cazul in care distankele de circulatie dintre stafii sint mari si intervalele de urmarire vor [}

mari. Acest lucru duce la o capacitate redusa de cirquia}t-ie pe sectie.
In cazul cresterii traficului se impune gasirea unor solutiii pentru marirea capacitat.ii ¢
circulatie pe sectia in cauza ( reducerea timpilor de urmarire a trenurilor ). L '
‘So]upiiie’cele mai frecvente la calea ferata, sint: :
- Amplasarea in linie curenta a unui post de miscare ( Post de reavizare );
- Dotarea sectiei cu bloc semiautomat de linie;

- Dotarea seciei cu bloc automat de linie ( BLA ).

¢ Intervalul de sosire nesimultana este timpul minim necesar ce se scurge intre
sosirea consecutiva a doua trenuri, intr-o statie, trenuri care circula in sensuri contrarii.
. e
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In figura intervalul de sosire nesimultana s-a notat cu L
= b y : 2 iy 5 >

5 R

¢ Intervalul de expediere si sosire nesimultana este timpul minim necesar ce sc
admite intre expedierea unui tren dintr-o stakie, intr-un sens si sosirea unui alt tren circulingd in
acelasi sens cu primul tren.

3
4 L
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In figura intervalul de exp. si sosire nesimultana, s-a notat cu “ Aggp .
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