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‘_("GLEMENT&RI PRIVIND CIRCULATIA TRENURILOR DE
MARFR CU VAGOANE SZD TRANSPUSE

Vagoanele SZD transpuse pot circula in trenuri inchise indi-
ferent dacd sint incdrcate sau goale. De asemenea aceste vagoane
pot circula si in trenurile in care se gdsesc vagoane de ecartament
normal, incércate sau goale. Aceste trenuri se pot forma la tonajele
maxime prevazute pentru sectiile respective in livretele de mers

CAPITOLUL L

Conditii de formare

Aceste frenuri de marfa se pot compune dupd cum urmeazi :

1. Trenuri de marfa compuse numai din vagoane SZD trans-
puse in stare goald, asigurindu-se un procent de frinare de mi-
I:ll'm 50 /.

% | 2. Trenuri de marfi compuse numai din vagoane SZD trans-

guse, in stare incdrcatd, asigurindu-se un procent de frinare de

minim 40 0/.

, 3. Trenuri de marfid formate din vagoane SZD transpuse in
stare incdrcatd si vagoane SZD transpuse in stare goala, asigurin-
du-se un procent de frinare de minim 45 0/.

4. Trenuri de marfd formate din vagoane SZD transpuse in )
stare inclrcatd sau goald si vagoane de ecartament normal in stare
incarcatd sau goald, in care caz, tonajul grupului de vagoane SZD
transpuse, nu trebuie si depdseascd 50 0/ din tonajul realizat al
trenului. '
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Pentru aceste trenuri procentul de frinare va {i de minim 45t/

5. In toate cazurile trenurile nu vor depasi lungimea ufild a
statiilor de pe sectia le circulatie respectiva, iar ultimul vagon din
tren trebuie sa indeplineascd conditiile impuse pentru vagonul de
semnal.

6. In trenurile formate din vagoane SZD si vagoane de ecarta-
ment normal, vagoanele SZD wvor forma un singur grup care se
! va aranja dupa locomotiva de remorcare.

7. La remorcarea frenurilor de marfd formate numai din va-
goane SZD transpuse incarcate, se admite in afara locomotivelor
“de tractiune si folosirea unei locomotive impingétoare.

8. Grupurile de vagoane SZD transpuse vor fi prevazute la

ambele capete cu tampoane, iar legarea se va face prin zvo: N1)

CAPITOLUL II

Conditii de frinare

a) frinarea manuala

In cazul frindrii manuale, la vagoanele SZD transpuse in stare
goala sau Incércata, greutatea frinata se ia egald cu 15 tone pe vagon.

Procentele de frinare pentru mentinerea trenurilor pe loc cu
frinele de mind, se vor calcula folosindu-se in functie de panti,
datele din anexa 13 a din instructia de remorcare si frinare, edi-
tia 1975.

In cazul cind frinele de mini nu sint suficiente, se admite ca
diferenta pind la tonajul frinat necesar pentru asigurarea menti-
nerii pe loc a frenului, sd se completeze cu saboti de mind, avind
in vedere ca un sabot echivaleaza cu 10 tone greutate frinata

b) frinarea automata

— Greutatile frinate necesare calcului frindrii automate pent( N

vagoanele SZD transpuse se vor lua din tabela de mai jos

s

TARA GREU- | Ciira
——— | TATEA_ |decom

Hr il e FRINATA | (in
ort.| Felul vagonului si tipul frinei automate (;apflc. de | (in. tone) | tome)
ifncarcare L .

(in tone) g Bl =l2l%

= [ E | o= |-E

0 1 i 2 i3 o Jos Ble i

1} Vag. de marfa acop. pe 4 opsii. Frina 22,6—21,7 i
Matrosov M. 320, 135, — e | 7Y 21| 18| Aofiss
4

i

l} 4

”l

0f 1 2 |3l 4] s |67
2| Vag de marfi acop. pe 4 osii, Frina 22,6—21,7 36| 21 1‘3' Efl
Matrosov M-270. 60
3| Vag. de H:lal‘ffl descop. pe 4 osii, Frina 21,5-20,2 36| 20l 18 | 451 —
Matireosov M-320, 135. 60
4| Vag de marfi descop, pe 4 osil 21,5—20,2 36| 20| 18 | 50| —
Frina Matrosov M-270. 60
5| Vag platforma pe 4 osii. Frind Ma- 21—20 3g| o1l 18| 45 —
L trosov M-320, 135. B0
U T\Ia’ag‘ platformd pe 4 osii. Frind Ma- 21—20 36| 21| 18 | 50l —
trosov M-270, 60
7| Vag. cisternid pe 4 osii. Frinda Ma- 23 36l 21| 18 | 40| —
trosov M-320, 135. 60
i . - e ) 23 BT BT
8 S:\f ﬁl.szt?é-na pe 4 osii. Frina Matro- = 36l 211 18 | 45| —
9 'Vag. acoperii pe 4 osii pentru trans- 50,3 !
portat automobile,  Frina Matrosov g 36| 21 — | 81| —
M-270. 32
10| Vag. plaiforma pe 4 osii pi. trans- 26,8
portat automobile.  Frina Matrosov = =] oF| Es S
M-270. 20
' Vagon de marfa acoperit sau desco- " Ve N vl
B perit pe 4 osii. Frind Matrosov cu 23,6—24,5 36! 21| 18 | 501 —
frinare progresivd cu sarcina (auto- 60 ;
regim), M-270.
“5:9] Vag. Ref pe 4 osii pe boghiuri de <o b e B
( marfa. Frina Matrosov M-270. 60,5 i

— Manipularea schimbéatoarelor de regim ,,gol - incarcat® se va
face cu respectarea urmatoarelor reguli:

(1. Schimbéatoarele de regim ,gol-incarcat® de la vagoanele SZD
transpuse in stare goald se vor manipula in pozitia medie indicata
prin litera ,,[“. Exceptie de la aceastd reguld fac vagoanele SZD
transpuse acoperite, echipate cu frind progresivd (autoregim), pre-
cum si cele acoperite, care au tara de 50 tone pentru transportul
automobilelor, in stare goald, la care schimbdtoarele de regim ,,gol-
incircat® se vor manipula in pozitia incércat, indicatd prin
litera 1™



2. Schimbétoarele de regim ,,gol-incarcat® de la vagoanele SZD
transpuse in stare incdrcatd, se vor manipula in pozitia incircat
indicatd prin litera [ atunci cind tara plus incdrcdtura este egala
sau mai mare decit greutatea de comutare. Daci tara plus incidrcdtura
este mai mici decit greutatea de comutare, minerul schimbé&torului se
va manipula in pozitia medie indicata prin litera,[*. La vagoanele
platformd SZD transpuse pentru transportul automobilelor, care
au tara de 26,8 tone, schimbitoarele de regim ,gol-incdrcat® se
vor manipula in pozifia medie indicatid prin litera H My fndiferent
dacd vagoanele sint in stare incércatd sau goald,

3. Schimbitoarele de regim ,,gol-incarcat® de la’ vagoanele SZD
transpuse la care boghiurile de transpunere sint echipate cu sahoti
nemetalici, se vor manipula in pozifia medie indicatd prin htera? i
atunci cmd tara plus incircitura este egald sau mai mare ecit
greutatea de comutare si in pozitia gol indicatd prin litera,lI* cind
vagonul este gol sau cind tara plus incércitura este mai micd decit
greutatea de comutare. )

In toate cazurile, schimbéitoarele de regim ,,gol-incidrcat* se vor
manipula de agentul statiei pe baza datelor inscrise in documen-
tele de transport.

— Schimbitoarele de regim ,munte-ses* se vor manipula de
citre ldcdtusii de revizie in toate cazurile, pe pozitia ,munte* indi-
cati prin litera ,[“ aceasta pentru realizarea treptelor de sldbire.

CAPITOLUL III.

Vitezele maxime de circulatie admise

Vitezele maxime de circulatie pe pante admise la trenurile de
marfd compuse numai din vagoane SZD transpuse, sint prezentate
in tabela de mai jos :

CE%FNLE{}E- Starea de incireare a nYal}c?;‘sga _ ( f
RISTICA vagoanelor din trenuri: iraid?rﬁ?h

1 2 3
vagoane incarcate 55
9—15%% 40 vagoane incérc.4 goale 60
vagoane goale 65
vagoane fincarcate 40
16—19°4p | vagoane incirc.+goale 45
| wvagoane goale 50

1 | 2 | 2
vagoane incarcate 35

20—25%° | vagoane incire.--goale 35
vagoane goale 40

vagoane incarcate 30

peste 25%° | wvagoane incarc.+ goale 30
Vagoane goale 40

Viteza maxima pe sectiile cu declivitati pind la 9% a trenu-
rilor care'al in compunere numai vagoane de marfd SZD transpuse,

yoate fi mai mare de 70 km/h.

. Vitezele maxime din tabela de mai sus limiteaza vitezele ce
au rezultat corespunzitor procentelor de frinare indicate la capito-
lul I, dacd acestea sint mai mari. Totodatd se precizeazd ca la sta-
bilirea vitezelor din tabeld s-a tinut seama de prevederile Instruc-
tiei nr. 6, art. 22, pct. a. aliniat penultim.

Pentru trenurile compuse din vagoane SZD transpuse si vagoane
de ecartament normal, vitezele se calculeazi corespunzidtor procen-
tului de frinare de 45%, i Instructiei nr. 6.

*
- *

In anexa 1 la prezentele reglementari sint redate instructiunile
pentru manipularea frinelor automate la trenurile de marfa care
au in compunere vagoane SZD transpuse.

In anexa II se gisesc :

— caracteristicile tehnice ale frinelor automate cu care sint
echipate vagoanele SZD transpuse.

In anexa III se gasesc :

— conditiile de circulatie a vagoanelor SZD transpuse privind
linia si podurile ;

. elreulatia vagoanelor SZD transpuse acoperite care depéasesc
srabaritul de incarcare CFR si gabaritul O—VM.

' ( | Aceste anexe fac parte integrantad din reglementari.

Dispozitiuni finale

1. Prezentele reglementdri intra in vigoare incepind cu data de
1 iunie 1975 si anuleazi ordinele si dispozitiile anterioare privind
circulatia vagoanelor SZD transpuse pe reteaua CFR.

2. Regionalele de cai ferate vor lua maésurile necesare pentru
instruirea \si examinarea tuturor salariatilor interesati.

8. Prin organele cu atributii de indrumare si control din cadrul
regionalelor CF, se va urmari aplicarea intocmai a prezentelor re-
glementéri.




ANEXA I

INSTRUCTIUNI

pentru manipularea frinelor automate la trenurile de marfa carg au
in compunere vagoane SZD transpuse. (1

CAPITOLUL 1.

Pentru trenurile de marfia compuse numai din vagoane SZD
transpuse.

il. Presiunea de regim in conducta generald de aer trebuie sia
fie de 5,5 kgf/cm?, inca de la statia de formare.

Pentru a exista siguranta cd instalatia de frina a trenului este
complet alimentatd, dupa realizarea acestei presiuni se va mai
astepta incd doud minute inaite de demararea trenului.

2. Verificarea eficacitatii frinei automate se efectueaza printr-o
scidere de presiune din conducta generald de aer de 0,4-0,5 kgf/cm?2.

i3. La coborirea pe pantd, prima treaptid de frinare se executi
printr-o scidere de presiune din conducta generald de 0,9—1,0
kgf/em2 In continuare viteza trenului se va regla prin frindri si
slabiri in trepte.

K. Frinarea in trepte se executi prin scidderea succesivd a pre-
siunii aerului din conducta generald a frenului cu o depresiune de
0,3 kgf/em?, care este echivalentul a dou# trepte de frinare de g
robinetul mecanicului Knorr D2. p

5. Srabirea in trepte a frinelor se executd prin alimentarea
succesivd a conductei generale cu o presiune de 0,3 kgf/cm?2, care
este echivalentul a doud trepte de slidbire de la robinetul mecani-
cului Knorr D2.

6. Viteza de coborire a trenului pe pante trebuie mentinuta pe
cit posibil constantd, prin efectuarea de friniri si sldbiri in trepte,
cu grija de a nu se depasi vitezele indicate la Capitolul III.

7. Pentru oprirea trenului sau reducerea bruscid a vitezei se
va efectua o frinare totala printr-o depresiune de aer din conducta
generalid de 1,5 kgf/em?. '

8

Descircarea conductei generale de aer la frindri totale este
interzisi s3 se facd sub presiunea de 3,8 kgf/cm? aceasta cu atit mai
mult cu cit o scidere de presiune a aerului sub aceastd valoare
nu mai contribuie la imbunatatirea efectului de frinare.

1n cazurile de urgentd si pericol, mecanicul va executa frinarea
rapida a trenului.

8. Se atrage atenfia asupra faptului ca este interzis sistemul
de descircare a aerului din cilindrii de frind ai locomotivelor, aces-
tea trebuind neconditionat si contribuie la frinarea trenului.

9. Trenurile cu tonaj mai mare de 920 tone, remorcate cu lo-
comotive electrice si diesel electrice vor circula la coborire pe pante
cu declivititi mai mari de 18%o cu o locomotivi in capul trenului si
o locomotivi la urma trenului, amindoua legate la tren si frind. In

1 remorcirii cu locomotive electrice se va utiliza si frina

strica.

10. Verificarea etanseitatii trenurilor de marfd formate numai
din vagoane SZD transpuse se va face de citre mecanic dupad cum
urmeaza :

__ Se alimenteazi cu aer instalatia de frind a trenului la pre-
siunea de regim, manipulindu-se minerul robinetului mecanicului
in pozitia II. de mers. La celelalte locomotive din compunerea tre-
nului, minerul robinetului mecanicului se va manipula in pozitia
ITI. neutra.

__ Trenul se considerd alimentat in momentul cind in conducta
generald presiunea este de 9,5 kgf/em?, iar in rezervorul principal
al locomotivei, presiunea este de 10 kgf/em?

— In aceste conditii, compresorul fiind oprit, se asteaptd stabi-
lizarea presiunii in rezervorul principal al locomotivei care descreste
fatd de presiunea initiald cu 0,4—0,5 kgf/em®

in continuare se mentine minerul robinetului mecanicului in
pozitia II. de mers, masurindu-se in cit timp presiunea din rezer-
vorul principal al locomotivei scade cu 0,500 kgt/cm?

Acest timp este in functie de lungimea garniturii si nu irebuie

("i fie mai mic fati de valorile indicate in tabela de mai jos :

11. Timpii de stringere ai frinelor Matrosov sint cuprinsi intre
35”—60". '

Lungimea garniturii in osii

pind la

Tipul locomotivei 100 101—150 151—200

Timp minim in secunde:
WaE ||l e T
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Timpii de sldbire ia frinelor Matrosov sint ardtati in tabela ur-
madtoare :

X L0 Dupi o depresiune din R hssn
Nr. Pozifla schimbétor condicta generalt Tm‘ipl d'_? slébire |
crt. »Ses-muntet (kgf/cm?) in minute
1 Munte 0,8 2
2 Munte 1,5 3.5
Munte Frinare rapida . 6
CAPITOLUL 1 O‘;

Pentru trenurile de marfa compuse din vagoane SZD transpuse
si vagoane de ecartament normal.

1. Presiunea de regim in conducta generala de aer trebuie sa
fie de 5 kgf/em?

2. Conducerea si frlnarea acestor trenuri se face conform re-
glementérilor din instructiile in vigoare pentru trenurile compuse
din vagoane de ecartament normal, tinind cont ca procentul de fri-
nare minim este de 45 0/. Verificarea etanseitadtii de catre mecanic,
se face conform punctului 10 de la Cap. I anexa 1.

(‘e pozitia ,,munte®,

ANEXA II.

Caracteristici tehnice ale frinelor automate cu care sint echi-
pate vagoanele SZD transpuse.

.( Vagoanele de marfi SZD sint echipate cu distribuitoare de aer

swlatrosov de tipul M 320, MTZ 135 si M 270.
Primele doud tipuri nu se mai fabrica fiind inlocuite treptat cu
distribuitoare de aer de tipul M-270.

CAPITOLUL 1.
Schimbétoarele de regim

Distribuitoarele de aer Matrosov de tipurile ardtate mai sus
sint previzute printre altele, cu urmatoarele :

1. Schimbédtorul de regim gol-incircat care poate ocupa ftrei
pozitii :

— pozitia, gol indicaté prin litera ,II*

— pozitia ,,mediu“ indicati prin litera, »[C“

— pozitia ,incircat® indicatd prin litera ,[™

2. Schimbatorul de regim ,,ses“-, munte® are urmétoarele pozitii:

— pozitia ,ses* indicatd pe schimbétor prin litera ,[I*

— pozitia ,munte* indicati pe schimbétor prin litera ,['*

Cind maneta schimbatorului de regim ses-munte este manevrata
distribuitorul de aer este moderabil la slébire

1 poate executa trepte de sldbire.

Distribuitorul de aer Matrosov tip M-320 nu este inzestrat cu
schimbitor de regim ses-munte si nu este moderabil la slabire, din
care cauza se interzice transpunerea vagoanelor SZD inzestrate cu
acest {ip de distribuitoare,

Vagoanele SZD echipate cu distribuitoare de aer ,Matrosov*
tip M-=320, transpuse pe reteaua SZD, pentru CFR sau BDZ, vor
circula numai in trenurile compuse din vagoane SZD si de ecarta-
ment normal, respectindu-se pe total tren procentul de frinare de
45%/.
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CAPITOLUL 11

Dispozitivul de frinare progresivd cu incircitura, de tip 265 A
(autoregim).

Vagoanele de marfd SZD de constructie mai noud sint inzes-
tra cu dispozitive de frinare progesivd in raport cu incircitura.

Aceste vagoane se cunosc dupa marcajul aplicat pe usa rulantd,
(0 dungd alba oblicd) si prin inscriptia AB TOPE KM aplicata la
partea de jos a peretilor laterali

Dispozitivul de frinare progresivd este montat pe sasiu, sub
vagon, fiind amplasat numai la un capit al vagonului, deasupra
boghiului ;

Alcest dispozitiv functioneazia prin comprimare. Vagoanele SZD
inzestrate cu dispozitiv de frinare progresivd se vor transpune § i
mai pe boghiuri care sint previzute cu traversi de sprijin a dispo-
zitivului de frinare progresivi.

In cazul cind traversa de sprijin nu este montati pe boghiu,
dispozitivul de frinare progresivd nu este pus in actiune si presiu-
nile realizate in cilindrul de frind au valori sub cele instructionale,
diminuind procentul de frinare al vagonului.

Prin comprimarea dispozitivului de frinare progresivd cu aju-
torul traversei de sprijin montate pe boghiu, in mod automat, pre-
siunea In cilindrul de frind se modifci in functie de incircitura
vagonului, obtinindu-se urmaétoarele valori, la friniri totale :

CAPITOLUL III.
Norme privind cilindrii de frina si grosimea minimi a sabotilor

1. Cursa pistonului cilindrului de frini la vagoanele SZD trans-
puse, la o frinare totald, este aradtati in tabela de mai jos:

12

Pozitia schimbatorulul de regim
Slrea e de la distribuitorul de aer
Felul boghiului incarcare a : G Tl L
vagonului dol .m# mediu . | incércat ,r¢
kgifem® | kgf/em? | kgf/cm?
Cu traversa de gol 0,8—1 L 153 1,5-—-2,4
sprijin. incarcat 19y (3 S b
Fara traversa gol sau 3k ( ,
de sprljin jncércat 0.8-1 1,1-1.3 1,524 |

|

Cursa pistonului cilindru-
FELUL SABOTILOR lui de Irind (in mm)

— saboti din fonta 75—125

— saboti nemetalici 60-—100

2. Presiunile din cilindrii de frina realizate de distribuitoarele
de aer Matrosov cu care sint echipate vagoanele de marfi SZD
transpuse, la frinari totale, sint cele indicate in tabela urmaéitoare:

Tlpul distribuitorului de aer| M 320 MTZ 135 M 270

Pozitia schimbatorului | kgi/cmp. kef/emp. kgf/emp.

( gol 1T L hohaMli (5 | 14ius
mediu ,,[* e 2,5-3 2 53

incircat ,, I 3,8—14,3 3,3—4,3 3,8—4,3

3. Grosimea minima a sabotilor admisi in exploatare este ‘ara-
tata in tabela care urmeazi :

Grosimea minima a sabe-
tilor admisd in exploatare

i
FELUL SABOTILOR S

pentru decli-|pentru decli-
vitafi pind | vitati mai
la 18%° [maride18%"°
Saboti din fonta 15 26%)
Saboti nemetalici 14 20

CAPITOLUL 1V.

( Verificarca etanseititii instalatiilor de frina la formarea trenu-
rilor.

Verificarea etanseitatii de la instalata fix3 a trenurilor de marfa
formate numai din vagoane SZD transpuse, se face de citre laci-
tusii de revizie, astfel :

1. Dupd remedierea pierederilor de aer la tren, se alimenteazi
conducta generald la presiunea de regim, ducindu-se apoi minerul
robinetului mecanicului Knorr D2 in pozitia III.

* La expedierea din stajia de transpunere, grosimea minima a sabotilor
de fonta va fi de 35 mm.
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In aceastd pozitie, lacitusul de revizie trebuie si astepte sta-
bilizarea presiunii in conducta generala de aer, dupd care va pro-
ceda la verificarea pierderilor de aer a cidror valoare nu trebuie
sd depdseascd 0,4 kgffem? in' timp de un minut,

2. In acelasi mod se executd etanseitatea si pentru trenurile de
marfad care au in compunerea lor vagoane SZD transpuse si vagoane
cu ecartament normal.

CAPITOLUL V.

Operatiuni obligatorii care trebuie efectuate la transpunerea
vagoanelor SZD de marfa pe boghiuri de ecartament normal.

1. Vagoanele de marfd SZD care urmeazi si fie transpuse, \("'
fi supuse in prealabil la o proba de frind pe liniile de sosire si in
cazul cind frina automatad este defectd, vagonul nu se va transpune.

2. La franspunere se va verifica de citre personalul de vagoane
dacd bara de conexiune de la levierele orizontale este montatd in
pozitie corectd, pentru ca sa se asigure raportul de amplificare
necesar sabotilor din fontd (a doua gaurd a levierului de la cilin-
drul de frina).

Necesitatea verificirii pozitiei corecte a barei de conexiune
apare la toate vagoanele SZD ce urmeaza si fie transpuse pe bo-
ghiuri de ecartament normal.

Se atrage atentia ca in situatia cind bara de conexiune nu este
montatad corect, procentul de frinare al vagonului nu este asigurat.

3. Se vor lua masuri ca la boghiurile de ecartament normal pe
care se transpun vagoane SZD echipate cu frind progresiva cu sar-
cina (autoregim), si se monteze traversele de sprijin necesare pen-
tru actionarea dispozitivului de frinare progresiva.

4, Se va unge timoneria de frind si se inlocuiesc sabotii de
frind necorespunzitori.

L

ANEXA III.

A. Conditiile de circulatie a vagoanelor SZD transpuse privind
inia si podurile.

Rutele si conditiile de circulatie din punct de vedere al liniei
sl podurilor pentru vagoanele SZD transpuse de gabarit O-VM, cu
peste 20,5 pind la 21,5 t/osie inclusiv, de la Socola, Dornesti si Ga-
lati la Pestig, Calan, Resita, Ofelul Rosu, sau tranzit R.P.B. prin
Giurgiu Nord-Ruse sau prin Negru—Vodd—Kardam si de la Socola
la Roman, sint redate in cele ce urmeazi :

I. Rutele de indrumare sint :

1. In relatiile Socola—Pestis si Socola—Calan.

a) Socola—Ciurea—Birlad—Tecuci Nord—Buziu (prin Cosmesti
sau Faurei) — Ploiesti Est—Ploiesti Sud—Ploiesti Vest—Dirste
—Brasov grupa Tranzit (direct sau prin Brasov Triaj) — Figaras—
—Sibiu—Vintul de Jos—Simeria—Pestis, respectiv Vintul de Jos—
—Ramificatia dinspre Turdas—Simeria Triaj—Cilan. Intre Ploiesti
Est—Ploiesti Vest pot circula si pe ruta Dimbu—Ghighiu—Plo-
iesti Triaj.

b) Socola—Pascani—Suceava—Lucicesti—Pailtinoasa—Ilva Mici
—Beclean pe Soines—Dej—Apahida—Teius—Vintul de Jos—Sime-
ria—Pestis.

2. In_relatiile Socola—Resita si Socola—Oftelul Rosu.

. Socola—Ciurea—Birlad—Tecuci — Faurei — Urziceni — Mogo-

( naia—Ramificatia Colentina—Ramificatia Rudeni—Chiajna—Videle
—Rosiori N.—Craiova—Orsova—Caransebes—Resita Nord— Resita
Sud, respectiv Caransebes—Otelul Rosu.

3. In relatia Socola—Ruse :

Socola—Ciurea—Birlad—Tecuci — Faurei — Urziceni — Mogo-
soaia—Ramificatia Colentina—Ramificatia Rudeni—Chiajna—Jilava
—Giurgiu Nord—Axa podului peste Dundre sau de la Tecuci prin
Marasesti—Focsani—Ploiesti Sud—Brazi—Chitila—Ramificatia Ru-
deni.

4, In relatia Socola—Kardam :

Socola—Ciurea—Birlad—Tecuci—F durei—Ténd4rei—Fetesti—
Ramificatia Medgidia Vest—Negru Vodi—Frontieri.
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5. In relatia Galati—Pestis ;

Galali Brates—Ramificatia Tunel h.—Braila—Faurei Buziu s;
in continuare aceeasi ruti ca la pct. 1.

6. In_relatia _Galati—Cilan :

Galati Brates—Ramificatia Tunel h.—Briila—Faurei—Buziu
si in continuare aceeasi rutid ca la pet. 1.

7. In_relatia Galati—Resita :

Galati Brates—RamiTicafia Tunel h.—Braila—Faurei—si in con-
tinuare aceasi rutd ca la pet. 2.

8. In relatia Galati—Otelul Rosu:

Galati Brates—Ramificatia Tunel h.—Braila—Faurei si in cor_\

tinuare aceeasi rutd ca pet. 2.

9. In relatia Galati—Ruse :

Galati Brates—Ramificatia Tunel h.—Braila—F&durei si in con-
tinuare aceeasi rutd ca la pet. 3.

10. In relatia Galati—Kardam :

Galati Brates—Ramificafia Tunel h.—Briila—Dedulesti—Ciresu
(direct pe racordare sau prin Fiurei) si in continuare aceeasi ruti ca
la pct. 4.

1 dngelaiin, Dorn S e

Dornesti—Suceava—Pascani—Adjud—Focsani—Ploiesti  Sud—
Brazi—Chitila—Ramificatia Rudeni—Chiajna—Jilava—Giurgiu Nord
—Axa podului peste Dunére.

Intre statiile Mogosoaia si Chiajna circulatia vagoanelor SZD
transpuse se admite si prin statia Bucuresti-Triaj.

12. In relatia Socola—Roman:

Socola—TIasi—Pascani—Roman.

II. Sarcina pe osie se limiteazd la maximum 21,5 tone/osie pen-
tru toate relatiile de transport mentionate la pet. I de mai sus.

IIl.Greutatea pe metru de vagon se limiteazi la 7,5 t/metru de
vagon pentru toate relatiile de transport mentionate la pect. 1. de
mail sue<

IV. Vagoanele transpuse vor fi cu cel mult 4 osii, iar distanta
intre osiile aceluiasi boghiu de minimum 1,8 m. Dupé transpunerea
pe boghiuri de cale normald, vagoanele in cauzi vor trebui si se
incadreze in limitele gabaritului O-VM. :

V. Trenurile care au in compunere asemenea vagoane nu vor
depasi 70 km/h sau viteza maxima admisi de linie in cazul cind
aceasta este mai micdi de 70 km/h.

Pe portiunile de linie aritate mai jos se va circula cu limitarea
vitezei, astfel:

— Caransebes—Otelul Rosu maximum 50 km/h.

-~
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~— Ramificatia Medgidia Vest — Negru Vodd — Frontiera ma- §
Ximum 50 km/h.

VI. Prin statii circulatia se va face pe una din liniile construite
cu sine tip 40 sau mai mare,

Dispozitii de detaliu pentru circulatia acestor vagoane pe liniile .
din statii ¢i triaje si pentru manevra in statilie de expediere si de
destinatie, din punct de vedere al sarcinei pe osie si gabaritului, se
vor stabili si difuza unitatilor interesate de citre regionalele de cii
ferate, inainte de intrarea in vigoare a noului plan de mers.

VII. Vagoanele SZD transpuse, cu sarcind peste 20,5—21,5
t/osie inclusiv si cu greutatea pe metru de vagon de maximum 7,5

, Se vor indruma in trase specializate, iar conditiile de circula-

[Ie se vor aduce la cunostinta personalului de locomotiva, prin or-
dinul de circulatie.

Pe sectiile de pe rutele mentionate la pct. I, pentru care nu N
s-au prevazut trase specializate din cauza circulatiei foarte reduse f
a acestor vagoane, precum si pe sectiile unde in anumite perioade
nu sint suficiente trasele specializate, aceste vagoane se pot expe-
dia si cu alte trenuri, dupd ce a fost avizatd circulatia lor de citre
RC la statii, iar statiile cétre personalul de locomotiva prin ordinul g N
de circulatie. - v

VII. Circulatia vagoanelor SZD transpuse in sensul de la Pestis,
Calan, Resita, Otelul Rosu, Russe si Kardam la Galati, Dornesti sau
Socola si de la Roman la Socola se poate face de asemenea in stare
incércatd cu peste 20,5 pind la 21,5 t/osie si maximum 7,5 t/metru
de vagon, cu respectarea rutelor si conditiilor ardtate la pet. I—VII
de mai sus,

IX. Pe alte rute, circulatia vagoanelor SZD transpuse de gaba-
rit O-VM,, este admisd cu condifia respectarii sarcinii pe osie si a
greutatii pe metru de vagon admise pentru ruta respectivd, pre-

e

e
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(vézute in brosura ,Instructiuni privind modul de determinare a

arcinii pe osie si a greutdtii pe metru liniar de vagon, admise in
parcurs pe liniile CFR, pentru vagoane de marfa editia® 1970 cu
modificdrile ei la zi si cu mentiunea ¢ pe sectiile de circulatie :

Oravita—Anina

Tecuci—Barbosi
si  Galati—Birlad
este interzisa circulatia vagoanelor care au gabaritul O-VM.

X. Circulatia vagoanelor SZD transpuse se poate face intre
Bragov grupa tranzit — Vintul de jos si pe rutele Sighisoara —
Coslariu — Alba Iulia si Sibiu — Copsa Mici — Coslariu, cu res-
pectarea conditiilor de la punctele II—VII de mai sus.
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B. Circulatia vagoanelor SZD transpuse acoperite care depi-
sesc gabaritul de incarcare CFR si gabaritul O-VM,

Vagoanele acoperite si cazane acoperite SZD transpuse, incir-
cate sau goale, negabaritice prin constructie, care circuli de la
Socola la statiile Valea Calugireascd, Bucuresti—Bineasa si Russe,
precum si cele care circuld de la Galati la Russe, vor trebui si
indeplineascd urméitoarele conditii:

1) Vagoanele acoperite SZD

a) Rutele de circulatie

— De la Socola la Russe : Socola—Crasna—Tecuci Nord—Hf )
cordarea Cosmesti-—Racordarea Marisesti—Focsani—Buziu—Plo-
iegti Sud—Ploiesti Triaj—Brazi—Chitila—Ramificatia Rudeni—
Chiajr_la—J ilava—Giurgiu Nord—Ruse sau pe ruta : Tecuci—Fiurei
—Urziceni—Mogosoaia—Post Colentina—Ramificatia Rudeni.

— De la Galati la Russe : Galati—F durei—Urziceni—Mogosoaia
—Post Colentina—Ramificatia Rudeni—Chiajna—Giurgiu Nord—
Russe,

— De la Galati si Socola pentru Valea Calugareasca si Bucu-
resti—Baneasa, vor circula pe rutele de mai sus, iar din Fiurei prin
Buzau la Valea Cilugareasca si din Chitila sau Mogosoaia la Bucu-
resti-—Bdaneasa, prin Bucuresti-Triaj.

b) Dimensiunile maxime :

— f(ndltimea 4760 mm de la coroana sinei;

— latimea din axul cdii de fiecare pante la cota de 550 mm
de la coroana sinei, de 1480 mm;

— latimea din axul cdii de fiecare parte intre cotele 1000—4000
mm de la coroana sinei, de 1700 mm ;

— latimea din axul cdii de fiecare parte la cota de 4550 mm
de la caroana sinei, de 1290 mm;

— litimea din axul caii de fiecare parte la cota de 4650 mm

de la coroana sinei, de 990 mm ;
— latimea din axul c#ii de fiecare parte la cota de 4760 mm

de la coroana sinei, de 470 mm.

2) Vagoanele cazane acoperite SZD

a) Ruta de circulatie : Galati—Faurei—Urziceni—Mogosoaia—
Post Colentina—Ramificatie Rudeni—Chiajna — Jilava — Giurgiu
Nord—Russe.
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b) Dimensiunile maxime:

— indl{imea de 4960 mm de la coroana sinei ;

— litimea din axul céii de fiecare parte intre cotele 1200—2050
mm de la coroana sinei, de 1600 mm;

— ldtimea din axul caii de fiecare parte la cota de 3860 mm
de la coroana sinei,, de 1500 mm ;

— ldtimea din axul cdii de fiecare parte la cota de 4570 mm de
la coroana sinei, de 1200 mm ;

— latimea din axul cdii la cota de 4760 mm de la coroana
sinei, de 755 mm;

— latimea din axul cdii

‘nei, de 325 mm;
. — ldtimea din axul caii
sinei, de 180 mm

8) Circulatia vagoanelor SZD transpuse cu dimensiunile si ru-
tele previzute la punctul 1 si 2, se va efectua cu respectarea urma-
toarelor conditii:

a) conditiile generale previzute in instructia 328/1963 la capi-
tolul 1V, litera B, punctele 2 (verificarea), 4 (eticheta de libera tre-
cere), 5 (eticheta de incircare), 6 (statiile), 7 (liniile), 9 (regionala)
si 10 (documente).

b) conditii speciale

— la trecerea pe lingd semnele, ochelarii acestora vor fi ridi-
cati la maxim de cursa.

— prin statii este interzisi circulatia pe linii cu cheiuri, rampe,
magazii, peroane acoperite, marchize de persoane, iar liniile vecine
cu cea de circulatie vor fi libere de la maércile de sigurantd pini
la reperul de gabarit.

— circulatia vagoanelor in cauza prin statii se va face pe una
din liniile construite cu sine de tip 40 sau mai mare.

— masurarea acestor vagoane se va face in prezenta sefului
de statie sau a inlocuitorului sau.

4) Vagoanele SZD transpuse incircate si goale care se inca-
dreazd in dimensiunile prevézute la punctele 1 si 2 si care respecti
conditiile si rutele de mai sus atit la ducere cit si la intoarcere, vor
circula fdrd a se mai cere aprobiri de circulatie pentru fiecare
caz in parte.

5) In statiile Socola, Galati, Valea Cilugireasci, Bucuresti—
Bédneasa si Russe—Triaj, organele M si V fixate prin planul tehnic
de exploatare al statiei vor efectua inainte de expedierea vagoane-
lor, masuratorile conform iastructiei 328/1963.

6) Dacd dimensiunile constatate in urma maésurdtorilor se inca-
dreazd in dimensiunile ardtate mai inainte la punctele 1 si 2, seful
stafiei va comunica prin telefonogrami la RCM, iar RCM la RCR,
numerele vagoaneler pentru a fi programate.

la cota de 4820 mm de la coroana

la cota de 4960 mm de la coroana
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In cazul cind dimensiunile rezultate in urma masurétorilor sint
mai mari, se va cere aprobarea de circulatie conform instructiei

328/1963.
7) RCR-urile vor stabili prin programul de circulatie, trenurile
g cu care vor circula vagoanele SZD transpuse, iar RCM-urile din

parcurs vor aviza de fiecare datd, cu dispozitie scrisd, toate statiile
de pe sectiile pe care acestea circuld, conditiile de circulatie ale tre-
ﬂ nurilor care au in compunere vagoane SZD transpuse cu gabarit
depdsit, luind toate mdasurile de siguranta circulatiei.
8) In cazurile acidentale de micsorarea gabaritului pe unele
| sectii de circulatie ardtate mai sus, micsorare care ar afecta circu-
latia acestor vagoane, organele din ramura L vor lua mésuri de sis-
tarea circulatiei vagoanelor SZD transpuse, urmind ca peste pur@
tele respective sd se circule in conditiile stabilite de organele L

pe regionala respectiva.
Dupid readucerea gabaritului la dimensiunile initiale, organele

93 L de pe regionala respectivd vor aviza RCR si RCM-urile respective
’ despre reluarea circulatiei normale a acestor vagoane peste punctele
} y in cauzi.
t \"1
¢
SE APROBA

A b

ADJUNCT Al MINISTRULUI

{
Ing. Ioan Niculescu

Tiparul executat sub ed. 250 la I, P. ,Filaret"
str. Fabrica de Chibrituri nr 9—11, Bucuresti
Republica Socialistdi Romania
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e Cireczlztia vagoanelor SZD franspuse
\ acoperits cz=e depdgesc gzdbaritul de Incir-
"r} care Cr=2 si zzbaritul O-Vi, cu sarcina pe
' goie de mexim 21 5. 8. ;
Cap.A. Extzle de eirculatie =
1. Zg Socola la L3lina 'z .
_.Socola-C-z=-=-lecucl HNord-Larasesti
.. Tecuci-Fitz=i-Briilg-Barbosi-Barbogl Triaj-
Malirs, '
i 2 Sccola la Ficdrgs .
DE - Socclz n3 - Roman — Bacau
Adjud ti - Focsazni (sau Socola
Crasz= ord - Racordare - s i
. Coszas rdare kdrdsesti - Focsani)
. Buziu i Bst - Ploiesti Sud - Ploiesti
Triaj sti Vest — Predeal - Brasov Triaj-
Bartol Znimbav - Codlea - Figiras

83

i e J.:De la Socola la. T‘I¢0V1$te Sud :
QY Socola - Czzsna - Tecuci Nord — Racordare
“ - Cosmesti - Zzcordare - LnI&qutl — Focsani

or
rd - HMirisesti - Focsani)

ti Sud - Ploiesti Triaj - Brazi
uresti Trzag - Ghervaul —_&1tu~

5 - &, De 12 Socola la Bradu de Sus :
"~ Socols-Czzs—a-Tecuci Liord-facordare
€ 'Cosmesti - Racordare Maradsegti - Fbcsanl -
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DIRECTIA LINITI SI INSTALATII

Servilinii, RK., Expr., PAZ
Nr;33/ 625 — 19763 *“‘T”-.

“ pNT gg;eﬂgtlinté‘ DIRECTIA MISCARE ST CONERCIAL
DIRECTIA TRACTIUNE SI VAGOANE
REGIONALA CF,IASI

REGIONALA CF,CRAIOVA

OFICTUL MERSURILOR DE TREN

A T | B

. ' MT, vd comunicdm cé
vagi D 3 VM, cu peste 20,5 t/osie pind la 21,5
t/osie inclusiv pot circula din punct de vedere al liniei %1 podurilor
in relatia Dornesti - Suceava =~ Pagcani - Adjud = Buziu -~ Ploiegti Est

Chitila - Chiajna - Videle - Rogsiori Nord - Turnu Migurele Port si
retur, cu incepere de la 30:V-1976, cind se pune in aplicare planul dej
mers 1976/1977, cu respectarea condltiilor de circulatie previazute 1ld ||
pctisA din anexa III a bresurii “Reglementani privindcirculatia trenu- '
rilor de marfd cu vagoane SZD transpuse", difuzate cu nr. 25/4/206/
1975 Dep.CF - Directia Tractiune si Vagoaneg

Tor. .M;(O&,w po. Bucuresti, %] ie 1974l

g -4
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La capitolul T
toarele

it t

lor si. .vagoanelor de ecarta_.mem; nor_mall__ d?.VEOanele sza_::-:- idindu-use
cu cupld tip svoancid .

,}!
In cazul In care, la remorcarea trenurilor compuse dm Vagoa-’i
ne SZD transpuse §i vagoane de ecartament normal » nu s-ar folosi loco |
motivd imping&toare ca In prezent, un numér de 93 trenuri din anexd,
“fie cd ar fi-compuse la-tonaj de simpla-tractiumne - in eare-caz-tre-
coinurile ar circula negutilizate la puterea de remorcare a locomotivei - |
fie cd ar fi compuse din doud cupluri  la tonaj de dubla tractiune,

./ +u urmind;ca,pe, sectiile unde necesitd folosirea locomotivei impingatoarei
; trenul sd circule in doud parti . ;i
Ambele situatii conduc la

: scdderea tonajului brut pe tren
de marfd de la 1900 t la 880 t/tren, consumul suplimentar de combus-

ol

tibil 51 energle electricd ,sciderea productivitatii locomotivelor
§1 la cregterea solicitirii sectiilor de circulatie,

unele fiind 1a'

i



